ALCALDIN DE
SANTIALO DE CALl

DECRETO No. 4 19¢\0.3¢- ¢ 434 DE 2017

{ {Tuni‘ g 30 )
POR EL CUAL SE ADOPTAN MEDIDAS PARA EL MEJOR ORDENAMIENTO DEL
TRANSITO DE VEHICULOS AUTOMOTORES EN LAS VIAS PUBLIGAS Y PRIVADAS
ABIERTAS AL PUBLICO EN EL AREA URBANA DE SANTIAGO DE CALL ¥ SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES”

El Alcalde de Santiago de Cali, en uso de sus facultades constitucionales y legales, en
especial las conferidas por el Articulo 6, paragrafo 3 de la Ley 758 de 2002 "Por la cual se
expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones™, y

CONSIDERANDO

Que el articulo 24 de la Constitucion Palitica dispone que todo colombiano, con las
limitaciones que establezca la ey, tiene derecho a2 circular libremente por el territorio
nacional, a entrar y salir de &, y a permanecer vy residenciarse en Colombia.

Que la Ley 769 del 06 de julio de 2002, "Por la cual se expide el Codigo Nacional de
Transito Temestre v se dictan ofras disposiciones”, establece en lo incisos 2 ¥y 3 del
articllo primero, que en desarrolio de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucion
Politica todo eolombiano tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional,
perc esfa sujeto a la intervencion y reglamentacién de las autoridades para garantia de
la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de |os peatones y de los
discapacitados fisicos y mentales. para la preservacion de un ambiente sano ¥y la
proteccion del uso comin del espacio plblico. Igualmente, que le corresponde al
Ministerio de Transporte como autoridad suprema de transito definir, orientar, vigilar e
inspeccionar la ejecucion de la politica nacional en materia de fransito.

Cue conforme con lo dispuesto en el articulo tercero de la misma ley, son autoridades de
fransito, en su orden, las siguientes: El Ministro de Transporte; Los Gobernadores y los
Alcaldes; Los organismos de transito de caracter departamental, municipal o Distrital: La
Policia Nacional a través de la Direccion de Transito y Transporte; los Inspectores de
Policia, los Inspectores de Transito, Corregidores o quien haga sus veces en cada ente
territorial; La Superintendencia General de Puertos y Transporte ; Las Fuerzas Militares
para cumplr lo dispuesto en el paragrafo 5 de este articulo; Los Agentes de Transito vy
Transporte.

Que el inciso segundo del paragrafo tercero del articulo sexto del Codigo Nacional de
Transito Terrestre, establece que los Alcaldes dentro de su respectiva jurisdiccion
deberan expedir las normas y tomaran las medidas necesarias para el megor
ordenarmiento del trénsito de personas, animalcs ¥ vehiculos por las vias publicas con
sujecion a las disposiciones del presente codigo.

Que de acuerdo con las estadisticas producidas y procesadas por la Secretaria de
Movilidad, el parque automotor de vehiculos motorizados de todo tipo y clase se ha
incrementado en los Gltimos diez (10) afios en més del cinco por ciento (5%) anual, en
contraste con el aumento de la poblacién que no es superior al dos por ciento (2%)
anual, dando como resultado una tasa de motorizacion general del orden de 240
vehiculos por cada 1.000 habitantes.

Que de conformidad con los estudios de diagnostico desamollados por &f Departamento
Administrativa de Planeacion Municipal para el Plan Integral de Movilidad Urbana PIMU,
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que s resumen en el Documento Técnico desarrollade por la Secretaria de Movilidad
denominado "Documento de Soporte para adopcion de medidas de ordenamients dal
transito”, actualizado para el afio 2017 en la red de vias arterias principales, vias arterias
secundanas y vias colectoras, que representan el 28 59% del total de la ciudad, en Ia hora
Pico de la mafana los Niveles de Servicio D, E y F (menos del 40% de la velocidad = flujo
libre) se presentan en el 3% de estas vias, correspondiendo el mayor porcentaje (34%) al
Nivel de Servicio F (25% de la velocidad g3 flujo libre} a las Vias Arterias Primarias ¥
secundarias.

Que en la hora pico de la tarde los Niveles de Servicio D, E y F (menos del 40% de la
velocidad a flujo libre) se presentan en el 67% de las vias arterias principales, vias arterias
secundarias y vias colectoras, correspondiendo el mayor porcentaje (36%) al Nivel de
Servicio F (25% de |a velocidad a flujo libre) a las Vias Arterias Primarias y Secundarias,

Que de acuerdo a las estadisticas de accidentalidad el mayor nimero de incidentes
de transito en |a ciudad se presentan en las horas pice de la mafiana y de la tarde. en
las zonas de alta congestién, con participacion de mas del cincuenta por ciento (50%)
de las motocicletas.

Que en las comunas donde las actividades urbanas son esencialmente residenciales
de estratos medios v bajos, se presentia desarrollo de actividades informales de
transporte de pasajeros en motocicletas.

Que consecuentemente en las horas pico de la mafana y de Ia tarde se presentan
los mayores niveles de contaminacién ambiental generada por los gases producidos
por los vehiculos automotores, segun se muestra en el Documento Téenico va
mencionado.

Que de acuerdo a las politicas de movilidad ¥ seguridad vial establecidas en &l Plan
Nacional de Desarrollo, debe incentivarse la utilizacian de modos de transporte masivo
de pasajeros y no contaminantes.

Que el Plan de Desarrollo Municipal 2016-2019 dentro del Componente de movilidad
sostenible, segura y accesible, contiene seis (8) programas (movilidad peatonal, en
bicicleta, en transporte publico, infraestructura para el transporte privado, control y
gestidén para la optimizacian del trafico y la seguridad vial, administracién y gestién
institucional de la movilidad), entre los cuales las medidas de restricoion a la circulacién
son un instrumento de regulacion viable.

Que la administracién municipal expidio con este proposito los Decretos 411.0.20.0790

de diciembre 30 de 2.016, 4112.010.20.0025 de enero 12 de 2.017, 4112.010.20.0033
de enero 18 de 2.017, 4112.010.20.0060 de enero 27 de 2.017, y 4112.010.20.0140 de

marzo 8 de 2.017. Iﬁ\
Por lo anteriormente expuesto, este Despacho
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‘POR EL CUAL SE ADOPTAN MEDIDAS PARA EL MEJOR ORDENAMIENTO DEL
TRANSITO DE VEHICULOS AUTOMOTORES EN LAS VIAS PUBLICAS Y PRIVADAS
ABIERTAS AL PUBLICO EN EL AREA URBANA DE SANTIAGO DE CALL Y SE DICTAN
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DECRETA:

Articulo Primero: Implementar en toda el area urbana de Santiago de Cali, a partir del
primero {17} de Julio de dos mil diecisiete (2.017), la aplicacién de la restriccidn de pico y
placa para vehiculos de servicio oficial, particular de toda clase y vehiculos de servicio
publico de transporte terrestre automotor especial clase automadvil, campero y camioneta
hasta de cinco (5) sillas y/o conductor mas cuatro (4) pasajeros, en el horario comprendido
en horas de la manana de las 06:00 a las 10:00 horas, y en la tarde de las 16:00 a las 20:00
noras, asi: Lunes vehiculos de placas terminadas en 3 y 6; martes vehiculos de placas
terminadas en 7 y &, miércoles vehiculos de placas terminadas en 9 y 0; jusves vehiculos
de placas terminadas en 1 y 2; viernes vehiculos de placas terminadas en 3 y 4.

PARAGRAFO 1°: La restriccion establecida en el presente Articulo aplica igualmente a los
vehiculos que ingresan y/o salen del perimetro urbano de Cali desde y hacia el resto del
Pais.

PARAGRAFO 2% La restriccion establecida en el presente Articulo no aplica los dias
feriados establecidos por la Ley o cuando excepcionalmente lo establezca la autoridad
competente.

Articulo Segundo: Restringir, a partir del primero (1°) de Julio de 2.017, la circulacion para
los wehiculos tipo Bus, Buseta y Microbus, destinados a la prestacion del Servicio de
Transporte Piblico Colectivo urbano de pasajeros, de lunes a domingo entre las 05:00 AM
y las 10:00 PM, de acuerdo con el dltimo digito de la placa asi:

JULIOQ -2017: PLACAS TERMINADAS EN
DlAS |LUMES |MARTES [ MIERCOLES [JUEVES | VIERNES | SAEADD | DOMINGD
FECHA i 2
' PLACAS 67 8-9
 FECHA | 3 4 5 6 7 8 g
PLACAS | 041 2-3 4-5 67 B9 0-1 2-3
| FECHA | 10 11 12 13 14 15 16
PLACAS | 45 67 89 0-1 2.3 45 67 |
FECHA | 17 18 19 20 21 22 23 |
PLACAS | 88 | 01 2 4-5 57 8- 0-1
FECHA | 24 25 26 27 28 25 30
PLACAS | 23 4-5 67 89 | 01 23 45 |
FECHA | 31 T
PLACAS | 67 | B
n AGOSTO — 2017; PLACAS TERMINADAS EN

DIAS | LUNES |MARTES | MIERCOLES | JUEVES [VIERNES | SABADO | DOMINGO
| FECHA | 1| 2 3 4 I -
PLACAS 53 0-1 2-3 4-5 5-7 8-9
FECHA 7 8 g 10 11 S 13
PLACAS | 0-1 23 | 45 67 §-3 0-1 2-3
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TRANSITO DE VEHICULOS AUTOMOTORES EN LAS VIAS PUBLICAS Y PRIVADAS
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FECHA | 14 15 16 17 18 19 20
PLACAS | 45 67 | 8-3 T FEL TR 45 6-7
FECHA | 21 2z | 23 24 25 26 27
(PLACAS| 89 | o4 23 | 45 57 -9 0-1
FECHA | 28 29 30 K]

PLACAS| 2-3 4-5 57 &9 -

SEPTIEMBRE ~ 2017: PLACAS TERMINADAS EN ;

DIAS |LUNES MARTES|MIERCOLES | JUEVES | VIERNES [ SABADC | DOMINGO |
FECHA ' S 1 2 3
[PLACAS | 0-1 23 | 45
|FECHA| 4 | 5 8 7 8 9 10
|[PLACAS| 67 | 89 0-1 23 | 45 &7 | B9
FECHA | 11 12 13 14 15 16 17
PLACAS| 01 2-3 45 | 67 | 88 | 01 2-3
FECHA | 18 | 13 20 21 22 | 23 24
PLACAS| 4-5 B-7 89 0-1 2-3 4-5 57
FECHA | 25 26 14 28 29 | 30
[PLACAS| 88 0-1 2.3 45 | &7 8-9 S|
T _ OCTUBRE -2017: PLACAS TERMINADAS EN T
| DIAS [LUNES |[MARTES MIERCOLES | JUEVES [ VIERNES | SABADO | DOMINGO
FECHA i = 1
PLACAS | i i ) 0-1
FECHA | 2 3 4 5 5 T 3
PLACAS| 23 | 45 B-7 3-8 0-1 2-3 4-5
| FECHA | g 10 11 12 13 14 15
PLACAS| &7 -8 0-1 2-3 4-5 B-7 8-g
FECHA | 18 17 18 18 20 i 22 |
PLACAS| 01 2-3 4-5 B-7 89 | o1 | 23 ]
FECHA | 23 24 25 | 28 29 |
PLACAS| 45 BT B-3 0-1 23 | 45 | &7 |
FECHA | 30 31 i 1 |
PLACAS| 88 | 0-1 o | i '

NOVIEMBRE — 2017: PLACAS TERMINADAS EN i

DiAS [LUNES [MARTES [MIERCOLES | JUEVES | VIERNES | SABADO | DOMINGO
 FECHA T 72 | 8 4 5
PLACAS - 23 4-5 67 B-8 0-1
FECHA | 8 7 8 g 98 11 12
| PLACAS | 2-3 4-5 B-7 89 | 01 2.3 4-5
FECHA | 13 14 15 16 | 17 | 18 18
PLACAS | 67 B9 0-1 23 | 45 67 88
FECHR] 90T T 2T ] 22 23 | 24 | 25 26
PLACAS | 0-1 23 | 45 6-7 8-9 0-1 2-3
FECHA | 27 28 23 30 Wi ] {p
PLACAS | 45 67 | B-9 01 S
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_ DICIEMERE — 2017: PLACAS TERMINADAS EN

DIAS TLUNES | MARTES | MIERCOLES [ JUEVES [ VIERNES | SABADC | DOMINGO
FECHA | e ; 1l 2 3
PLACAS | ] : 2.3 4-5 67 |
FECHA | 4 5 B - B g 10
PLACAS | 88 0-1 2-3 4-5 §-7 88 0-1
_FECHA | 11 12 13 14 15 16 17
PLACAS | 2-3 45 | &7 e 0-1 23 4.5
_FECHA | 18 19 | 20 [ 21 22 23 24
PLACAS | &7 8-9 0-1 2-3 45 | &7 88 |
FECHA [ 25 25 27 | 28 29 30 3
PLACAS| 01 | 23 45 | B7 | 88 0-1 23 |

Articule Tercero: Restringir, a partir del primero (1°) de Julio de 2.017, la circulacidn para los
vehiculos tipo Taxi, de lunes a domingo entre las 05:00 AM v las 10:00 PM, durante el afio
2017 de acuerdo con el gitimo digito de la placa, asi:

_ JULIQ -2017: PLACAS TERMINADAS EN '

DiAS  [LUMES | MARTES [MIERCOLES [ JUEVES | VIERNES | SABADO | DOMINGO
FECHA _ : | 1 2
PLACAS ' ' 9-0 1-2 |
FECHA 3 | 4 5 B | 7 8 g
PLACAS [ 34 5-G3 7-8 8-0 1-2 34 | 5B
FECHA | 10 1] 12 13 14 15 | 18
PLACAS | T-8 -0 | 1-2 3-4 5-6 78 | 90
FECHA | 17 18 18 20 21 22 23
PLACAS | 1-2 -4 5-6 7-8 g-0 1-2 34
FECHA | 24 25 | 26 | 27 28 29 | a0
PLACAS | 56 78 | 9-0 | 1-2 34 55 7-8
FECHA | 31
PLACAS| 90 ]

[ _  AGOSTO -2017: PLACAS TERMINADAS EN

" DIAS | LUNES [MARTES | MIERCOLES | JUEVES | VIERNES | SABADO | DOMINGO
 FECHA . 2 .3 4 | & & |
| PLACAS 1-2 34 58 78 90 T

FECHA 7_| 8 g 10 11 12 13
PLACAS | 3-4 56 | 78 9-0 1-2 34 56
FECHA | 14 | 15 18 17 | 18 | 18 20 |
PLACAS | 7-8 9-0 1-2 34 | 58 | 78 8.0
FECHA | 21 | 22 [ 23 24 25 26 27
PLACAS | 12 | 34 56 78 | 90 1-2 3-4
FECHA | 28 28 30 -

PLACAS | 56 7.8 9-0 12 || . F{_Q”'
\
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*POR EL CUAaL SE ADOPTANEDIDAS PARA EL MEJOR PHDEN;‘”&M[ENT‘D DEL
TRANSITO DE ‘IJEHTC—ULCIS AUTOMOTORES EN LAS Vias PUBLICAS ¥ PRIVADAS
ABIERTAS AL PUBLICO EN EL AREA URBANA DE SANTIAGO DE CALL Y SE DICTAN
DTRAS DISPOSICIONES"

SEPTIEMEBRE -2017: PLACAS TERMINADAS EN |

DIAS | LUNES | MARTES |MIERCOLES | JUEVES | VIERNES | SABADD | DOMINGO |
| FECHA | | i . 2 .
PLACAS | I 3-4 56 78 |
FECHA @ 4 5 S ey ey g g 10
PLACAS | 0 1-2 34 5-6 7-5 g-0 1-2
FECHA | 11 12 13 14 15 16 17 |
FLACAS 34 5-5 7-8 | S0 1-2 34 5-6
FECHA | 18| 19 20 21 77 23 24
PLACAS | 7-B 9.0 | 1-2 34 5-6 7-8 9-0
| FECHA | 25 | 26 | 27 | 28 29 30 |
PLACAS | 1-2 34 | 5-6 7-8 90 1-2 ==

 OCTUBRE -2017. PLACAS TERMINADAS EN _
DIAS | LUNES |MARTES | MIERCOLES JUEVES (VIERNES | SABADO | DOMINGD

FECHA | _ 1
FLACAS _ i | 34|
FECHA | 2 3 4 5 6 | 7 8
PLACAS | 56 78 | 80 [ 12 34 5-6 78
FECHA | 8 [ 10 1 12 13 14 15
PLACAS | 90 1-2 34 58 7-8 -0 [ 12
FECHA | 16 17 18 19 20 21 22
PLACAS | 34 | 586 7-8 g-0 1-2 | 34 56
FECHA | 23. |. 24 25 26| o7 238 | 28
PLACAS | 7-8 9-0 Bl R ] 54 7-8 80
FECHA | 20 31

[PLACAS | 12 | 34

: NOVIEMBRE -2017: PLACAS TERMINADAS EN B
DIAS |LUNES | MARTES |MIERCOLES | JUEVES | VIERNES [ SABADO [ DOMINGO

FECHA : 1 2 3 4 | _ &
PLACAS . 5-6 78 | 90 12 | 34
| FECHA | 6 7 8 s | 10 11| 12
PLACAS | 5.6 7-8 90 1-2 3-4 56 7-8
FECHA | 13 14 | 15 16 17 1B 19
PLACAS | 80 | 1-2 3-4 5-6 7-8 50 1-2
| FECHA | 20 | 21 22 23 24 25 | 26
PLACAS | 34 56 | 78 8.0 1-2 | 34 | 5B
FECHA | 27 28 29 30

PLACAS | 7-8 8-0 12 3-4 i

DICIEMBRE-2017: PLACAS TERMINADASEN
DIAS _[LUNES [MARTES | MIERCOLES [ JUEVES [VIERNES | SABADO | DOMINGO.

FECHA - 1 S 3 _[_I;
PLACAS | | 5-6 7-8 4 9-C {
| FECHA | 4 5 | B 7 B 3 10
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"POR EL CUAL SE ADDPTﬁngIDAE FARA EL MEJOR ORDENAMIENTO DEL
TRANSITO DE VEHICULOS AUTOMOTORES EM LAS VIAS PUBLICAS Y PRIVADAS
ABIERTAS AL PUBLICO EN EL AREA URBANA DE SANTIAGO DE CALL ¥ SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES"

PLACAS | 1-2 3-4 58 | 78 -0 1-2 3-4
FECHA | 11 | 12 13 14 15 _1& | 17
PLACAS | 56 7-8 5-0 1-2 34 56 | 78
FECHA | 18 19 20 21 22 23 | 24
PLACAS | 9D 12 34 5-6 78 g0 | 12
FECHA | 25 26 27 28 |08 30 31
PLACAS | 3-4 56 | 78 9-0 1-2 34 5-8

Articulo Cuarto: Durante los horarios establecidos en el Articulo 1° del presents Decreto se
prohiben las actividades de recoleccion y barride mecanico de residuos solidos y las
paradas momentaneas a los vehiculos de fransporte de valores, en las siguientes vias
arterias principales y secundanas de la ciudad de Santiago de Cali:

Vias Arterias Principales - VAP

Carrera 8. entre la Calle 15 y la Calle 73 (Avenida Ciudad de Cali)

Carrera 12. entre la portada al Mar y la Calle 70

Avenida 3 Norte desde la Calle 15 Norte hasta la Calle 70 Norte

Avenida 1 N-Avenida 2 N desde la portada al Mar hasta la Calle 15 Norte

Transversal 25-Transversal 29-Carrera 29 entre Calles 26 y 98

Calle 36 (Autopista Oriental) entre Transversal 29 y Carrera 50; Calle 70 entre Carrera 1
y Carrera 29 (Autopista Oriental) y Calle 70 Norte entre Carrera 1 y Avenida 6 Norte.
Carmrera 100 desde la Calle 11 (Via a la Buitrera) hasta la Calle 25.

Calle 5 entre Carrera 1 y Calie 11 (Via a la Buitrera).

Carrera 15 entre Calle 5 y Carrera 23 (Autopista Sur).

Calle 10 - Diagonal 23-Carrera 23 (Autopista Sur) entre Calle 5 y Calle 70 {Autopista Sur-

Oriental).

Calle 13 desde la Carrera 1°. hasta la Carrera 105.

= CLalle 15N - Calle 15 entre Avenida 6 Norte y Diagonal 23 (Autopista Sur); Transversal
15 desde Diagonal 23 (Autopista Sur) hasta la Calle 19 y Carrera 29 entre Calles 19 ¥
23,

» Carrera 28D entre Calle 70 y Calle 96; Calle 96 entre Carrera 28D y Carrera 29: Carrera
27 entre Calle 70 vy Transversal 29 y Transversal 29 entre Carrera 28 y Calle 26 (Troncal
Aguablanca).

» Carrera 18 entre Carrera 15 y Calle 23

« Calle 16 entre Carrera 100 y Carrera 105 y Calle 18 (Avenida Cafiasgordas) entre

Carrera 105 y Carrera 141,

Calle 23 entre Avenida 3 Norte y Diagonal 23.
Calle 25 entre Carrera B Carmrera 1.
= Autopista Simdn Bolivar entre Carrera 50 v Carrera 122.

4 @ # &

il
Vias Arlenas Secundarias - VAS "{‘F‘

»« Avenida 6 A Norte entre Calle 18 Norte v Calle 38 Norte o
£
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"POR EL CUAL SE ADOPTAM MEDIDAS PARA EL MEJOR ORDEMAMIENTO DEL
TRANSITO DE VEHICULOS AUTOMOTORES EN LAS VIAS PUBLICAS Y PRIVADAS
ABIERTAS AL PUBLICO EN EL AREA URBANA DE SANTIAGO DE CALI, Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES®

Avenida 4 Norte entre Calle 15 Norte y la Calle 23C Norte

Calle 23C Norte entre Avenida 3 Norte y Avenida 4 Norte

Carrera 5 desde la Calle 5 hasta la Calle 73 {Avenida Ciudad de Cal)

Carrera 10 entre Calle &5 vy Calle 25

Calle 34 - Transversal 280 entre Calle 70 (Autopista Onental) y la Avenida 6 N.
Carrera 39 entre Calle 1 y la Calle 57

Calle 16 entre Carrera 39 y Carrera 100

Calle 21 entre Avenida 6 A Norle v Calle 23

Calle 9 entre Carrera 10 y Carrera 38

Calle 6 (Avenida Roosevelt) entre Carrera 24 A y Carrera 53 A

Carrera 80 entre Calle 5 y Calle 25.

Calle 1 (Avenida Circunvalacion) entre Carrera 70 y Carrera 56,

Carrera 50 entre Calle 5 y Calle 25

Carrera 56 entre Calle 1 {(Avenida Circunvalacion) y Calle 25

Carrera 66 entre Calle 1 (Avenida Circunvalacion) y Calle 25

Carrera 70 entre Calle 1% (Av. Circunvalar) y Calle 52 y Carrera 70 entre Calles 10 y 25
Carrera 83 entre Calle 13 y Calle 25

Carrera 85C entre Calle 14 v Calle 25

Carrera 86 entre Calle 13 y Calle 25

® B & & # ® & & & & & & & & & B 4 @ @

PARAGRAFD: Las entidades poblicas o privadas v los propietarios de los locales
comerciales deberan mantener el espacio pdblico frente a sus establecimientos libre de
estacionamiento, determinando la zona de seguridad para las actividades corespondientes
a los vehiculos de valores,

Articulo Cluinto: Permitir durante las veinticuatro (24) horas el transito de camiones y tracto-
camiones de tres (3) a seis (6) ejes por las vias perimetrales y al interior del poligono
delimitado por la Avenida 22 Norte, la Calle 70, la Carrera 12, |a Calle 73, la Diagonal 15, la
Carrera 15 y la Calle 25, unicamente sobre las vias que se indican a continuacidn y las que
tengan acceso directo a los generadores de carga.

+ La Calle 70, Autopista Simén Bolivar (Calle 70, Calle 36, Calle 25) Autopista Cali-Jamundi
(Calle 25, Calle 36), y de estas hacia las salidas y entradas de la ciudad a los Municipios
de Yumbo, Palmira, Candelaria y Jamundi y viceversa.

= La Carrera BN, entre la Calle 70 y la Calle 34 Norie,

= La Carrera 5 entre la Calle 70 y la Calle 34.

= Sector de San Nicolds, ingresando por la Calle 70, Carrera 5, Calle 34, Carrera 8, Calle
23: v saliendo por la Carrera 5 hasta la Calle 710,

Al extenior del poligono delimitado en este ariculo y (nicaments por las vias sefaladas en
los puntos anteriores, se permitira el transito de camiones y tracto camiones de tres (3) a
seis (6) ejes, entre las 09:00 horas y las 06:00 horas del dia siguiente. {P
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"POR EL CUAL 3E ADOPTAN MEDIDAS PARA EL MEJOR ORDENAMIENTO DEL
TRANSITO DE VEHICULOS AUTOMOTORES EN LAS VIAS PUBLICAS ¥ PRIVADAS
ABIERTAS AL PUBLICO EN EL AREA URBANA DE SANTIAGO DE CALI, Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES”

PARAGRAFO 1% Cuando se requiera transitar por zonas diferentes o en vehiculos
diferentes a los establecidos en el presente articulo, la empresa o entidad (transportador)
interesada, debera solicitar permiso de circulacion a la Secretana de Movilidad, indicando
las vias a utilizar, la clase y tipo de wvehiculo, contrato, material a transportar cuya
indivisibilidad no permita hacerlo de otro modo vy rango de tiempo de la operacion,
determinando el inicio y final de la misma.

PARAGRAFO 2°: El transito de vehiculos de transporte de combustible o derivados del
petroleo se permitira solamente cuando vayan a surtir las diferentes estaciones de servicio
ubicadas dentro del perimetro urbano del Municipio. en vehiculos gue no superen las
condiciones establecidas en el presente Articulo vy que cuenten con la respectiva
documentacion, como la tarjeta de registro nacional para el transporte de mercancias
pehgrosas, guias de transporte, etc., quienes ademas deberdn realizar la actividad de
suministro de combustible o derivados del petrdleo, entre las 18:00 horas y las 05:00 del dia
siguiente.

PARAGRAFO 3°: Los vehiculos clase tracto camién que no tengan como origen o destino
de la mercancia a transportar o descargar el Municipio de Santiago de Cali, solo podran
circular al interior del area urbana de Cali sobre las vias establecidas en el presente arficulo,
en el horaric comprendide entre las 22:00 horas y las 05:00 horas del dia siguiente, fuera
de este rango de tiempo, deberan hacerlo obligatoriamente por las vias nacionales aliermas
por fuera del Municipio de Santiago de Cali.

PARAGRAFO 4°: Los vehiculos que, por su configuracion estén destinados al transporte e
inyeccion de concreto premezclado, requieran circular en horarios y vias diferentes a los
establecidos en el presente Articulo deberan obtensr permiso de la Secretaria de Movilidad,
la cual establecera mediante Resolucion los doecumentos que deben acompanar la solicitud
y los que siempre deben portar los vehiculos autorizados.

Articulo Sexto: Prohibase la circulacion de los vehiculos tipo Motocicleta con acompanante
menor de diez (10} afos de edad, &n la jurisdiccion del Municipio de Santiago de Cali.

Articulo Séptimo: Prohibase la circulacidn de los wvehiculos tipo Motocicleta con
acompanante hombre mayor a doce (12) afios de edad. en la jurisdiccion del Municipio de
Santiago de Cali,

FARAGRAFO: Se exceptlan de la prohibicion anterior, los funcionarios o miembros de los
organismos de segundad del Estado debidamente uniformados, Agentes de Transito
adscritos a la Secretana de Movilidad de Santiago de Cali.

Articulo Octavo: Todos los conductores de wvehiculos tipe Motocicleta, sin excepcion,

deberan cumplir lo ordenado en los Articulos 94 y 96 del Codige Macional de Transito
Terrestre. ,I[L-ﬂ'
!
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"“POR EL CUAL SE ADOPTAN MEDIDAS PARA EL MEJOR ORDENAMIENTO DEL
TRANSITO DE ".f"EHiEULDE AUTOMOTORES EN LAS VIAS PUBLICAS Y PRIVADAS
ABIERTAS AL PUBLICO EN EL AREA URBANA DE SANTIAGO DE CALL Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES”

Articulo Noveno: Prohibase en la jurisdiccidon del Municipio de Santiago de Cali, |a
circulacion de los vehicules tipo Motocicleta, en el horario comprendide entre |a 01:00 y las
0500 horas los dias jueves, viernes, sabado y domingo, salvo las excepciones
consagradas.

Articulo Décimo: El no acatamiento a lo dispuesto en los anteriores articulos, sera
sancignado conforme lo establecido en Articulo 131, literal C), Inciso 14, de Ia Ley 769
de 2002, que preceptia: "Sera sancionado con multa equivalente a 15 salarios minimos
legales diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor que incurra en cualguiera
de las siguientes infracciones: “(...) Transitar por sitios restringidos o en horas prohibidas
por la autoridad competente, ademas el vehiculo sera inmovilizado {...)". Codigo de
infraccion C14 de la Ley 769 de 2002 modificada por la Ley 1383 de 2010 y aquellas que
actualmente no se encuentran relacionadas en la Resolucion 17777 de 2002,

Articulo Decimo Primero: Dentro de los ocho (8) dias corrientes siguientes a la publicacidn
del presente Decreto, comprendido entre el 1° al 8 de julio de 2017, se impondran
comparendos pedagogicos a los vehiculos establecidos en el articulo primero del presente
acto administrativo para efectos de la restriccion del pico y placa.

Articulo Decimo Segundo: El presente Decreto rige a partir del primero (1°) de julio de 2017
y modifica todas las normas que le sean contrarias.

COMUNIQUESE, PUBLIQUESE ¥ CUMPLASE

Dado en Santiago de Cali, a los E‘.* ¢ dias del mes de E| 1y del afio dos mil diecisiete

(2017). M\wﬁ = 2
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MUNICIPIO DE SANTIAGO DE CALI
SECRETARIA DE MOVILIDAD

DOCUMENTO DE SOPORTE PARA ADOPCION DE
MEDIDAS DE ORDENAMIENTO DEL TRANSITO

Las personas para desplazarse en procura de satisfacer sus necesidades de trabajo, estudio,
recrescion, elc., dentro y fuera de la ciudad, producen una gran cantidad de vidjes para
desarrollar ¢stos traslados, para los coales los individuos de manera voluntaria ¥ racional
toman decisiones cntre las diferentes alternativas que poseen, cscogiendo enfre la
utilizacion de transporte pitblico, &l uso de vehiculo parficular, la motocicleta, la bicicleta o
el viaje a pic, teniendo en cuenta, entre otros, aspectos como su condicion SOCIO-ecOnGmica,
los costos de ransporte, la longitnd de los desplazamientos, la calidad del servicio v el
tiempo de viaje.

Estas decisiones estin determinadas ademds por aspectos macros como son la poblacion, la
actividad econdmica, la geografia, la historia, la cultura y las politicas de transporte, los
chales influencian Ia demanda agregada de transporte en la ciudad; por csta razdn los
gobernantes v las politicas piblicaz influyen notablements en las decisiones gue los
mdividugs toman para resolver sus necesidades de movilidad

La eleccion que los individuos hacen del modo de transporte, define la cantidad de
vehiculos en circulacién, y por ende la capacidad ¥ jerarquia de la infraestructura vial
requerida para satisfacer estos desplazamientos. En la medida que las personas deciden usar
el transporte piblico colectivo, se requicre menor capacidad vial, por el uso més racional
del espacio; si por el contrario los individuos optan por hacer uso mayoritario del vehicnlo
particular ¢ consume mayor capacidad vial, o sea méds infraestructura vial,

Ohros aspectos a tener en cuenta son los conflictos generados a partir de la circulacion de
los vehiculos, tales como contaminacidn ambiental ruido. consumo de combustible,
accidentalidad, seguridad vial, congestién, consumo de espacio, exclusion social, salud v
calidad de vida; estos elementos normalmente no son tenidos en cuenta por los gobernantes
a la hora de trazar las politicas pitblicas de movilidad, ¥ thucho menos por los mdividuos al
momento de realizar la eleccion del modo de transporte a ser utilizado.

En la actnalidad en el Municipio de Santiago de Cali se realizan 4.396.630 viajes diarios,
* medios de transporte preferidos por los cindadanos son A Pie, Moto, Vehiculo
tar y el MIO, llama Ta atencidn que el Sistema Integrado de Transporte Masivo de
~cupe el cuario lugar entre los modos de transporte siendo superado por la Moto \L
Tarticular, como se aprecia e la Fignra 1,




La funcionalidad de Ia infraestructura vial se mide con el Nivel de servicio del Sistema
Vial, el cual se presenta en Ia Tabla N2, comespondiendo el Nivel A al flujo libre, v el E al
mas critico en congestion, con velocidades menores a 20 KPH.

Tabla 2: Nivel de Servicio de Vias Principales v Secundarias en la Hora Fico de la Maftana

Nrvel de Servicio % de Vias Arteria % de Vias Arteria
| _Principal Secunidaria
A 10% 2% -
'= B 6% | o =
C 25% 27% ]
= D 14% 14%
E 13% 12%
F 32% 36%

Fuente: Plan Integral de Movilidad de Santiapo de Cali Vision 2026

Si tenemos en cuenta que el Nivel de Servicio D es el limite en ¢l cual pequefios
incrementos en &l flujo pueden ocasionar incrementos en las demaras ¥ reducciones cn la
velocidad del recorrido en el 40% de la velocidad a flyjo libre, podemos concluir que mas
del 60% de la Red Vial Principal y Secundaria de la cindad va presenia problemas
derivados de la capacidad vial v ol nivel de servicio.

A 31 de diciembre de 2014 en el Municipio de Cal se encontraban regisirados un total un
de 566.456 vehiculos motorizados compuesto principalments por un 61,08% por vehiculos
particulares y un 32,06% por Motos, ver iigura 5. La administracion Municipal establecid
una restricciom a la circulacion de vehiculos particulares de dos digitos por dia con lo cual
salen de circulacion el 20% de 1a flota dianamente, csta restriceion aplica ignalmente para
vehiculos de transporte publico tipo taxi v lransporie colectivo, pero no se encuentran
incluidos los vehiculos de transporte cspecial, los oficiales v las Motos.

En resumen la movilidad de Ia cindad ests soportada principalmente sobre ¢l uso del
vehiculo particular (automdviles ¥ motos) como principal modo de transporte, a pesar de
que la administracion municipal emprendido acciones tendientes a mejorar ¢l servicio de
‘ransporte de pasajeros v reducir la cantidad de vehiculos en cireulacion perc sin obtener
los resultados esperados: por otra parte la malla vial prmeipal. secumdaria v colectora se
¢ocuentra mayoritariamente en un estado regular por lo que requiere de un programa de
Inanfcmmiento  preventive v corectivo  que permita pasarla a un bupen estado,
adicionalmente la red se encuentra principalmente funcionando en niveles LY CETCanos a
la capacidad vial asf las cosas cliramente el modelo de movilidad que opera hoy en diz en
la ciudad es insostenible en el mediano y larpo plazo,
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Figura 1: Participacién Modal de los Viajes en Santiago de Cali
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Fuentec Encnesta de Movilidad Cali 2015

En la distribucion de los viajes a lo largo del dia podemos observar que existe una
Concentracion en ciertos periodos pico los cugles se presentan a las 6:15 am, 12:00 m v
5:30 pm tal como se muestra en la Hgura 2.

Figura 2. Perfil Horario de los Viajes en Santiago de Cali
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Fuente: Encuesta de Movilidad Cali 2095

Las personas invierten una buena cantidad de su tiempo realizando Tos desplazamientos en
Iaﬂ:-iuda:i;dprumadiodctiempndn:ﬁajaesd&ﬂﬂ‘mﬂﬂmssiimmidermtudmlus
viajes, pero el mismo anmenta a 35 minutos s1 se excluven los viajes que se realizan A Pie.
Aquiesimpartantcquclm&nd&h&mpuﬁemelmaihsmimiwmmym
tiempo es ¢l Sistema de Transporte Masivo de aproximadamente 64 minutos, seguido por el
TmnspmtePuhHmCulmﬁwmniﬂnﬂnuMsyc]ﬁumluﬁnmalcuﬂmdﬂﬂmiﬂm
la Molo y el Vehiculo Particular demandan md&Sﬂmiuumsmprmnediﬂpma\’
desplazarse en la cindad. Ver fipura 3,




Figara 3: Tiempo Promedio de Viaje por modo de fransporte en Santizgo de Cali
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Focnte: Encocsta de Movilided Cali 2015

Segin los resultados de la Encuesta de Movilidad Cali 2015, las preferencias de los
UsSuarios s¢ encuentran eni realizar viajes a pié cuando se trata de viajes conos, pero cusndo

Entre los viajes motorizados es de vital importancia la distribucion que presenta la tasa de
molonzacion en los diferentes estratos socioecondmicos, mientras Jas Molos se encocniran
pn&mipnimeﬂemiustﬁnﬂml,?yE}rene]mmmL los antomdviles son mas
representabivos en los estratos 4, 5 v 6. Ver figurs 4

Figura 4: Tasa de Motorizacién por estracio SOCIDECONUMICT &n Saniago de Cali
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Fuente: Encuests de Movilided Cali 2015 ‘lh




Figura 5: Parque Automotor en Santiago de Cali (2014)

u Transporte Pablico Colective Tradicional H Transporte Masivo
“ Transporte Pablico Individual - Taxds B hiotos Particulares
< Wotos Otros < Wehicubos Particulares
- Wehiculos Oficiales = Wirhiculos Servicia Publico

".Fuanb:: DAP?u'I ;:IJI'I base en da-t':; i:|e1 OO

1. Evolucion de la Movilidad en Santiago de Cali.

Con el fin de entender como ha evolpcionado la movilidad en Ta cindad €5 mecesano
remontarse a estudios anteriores v comparar los resullados con la situacion actual, lomando
como referencia las encuestas domiciliarias realizadas en el marco del Plan Maestro de
Ciclorutas de 2005 y la Matriz Origen — Destino a bordo de vehicelos de transporte publico
claborada en el marco de la estructuracion del Sisterna de Transporte Masivo en 2002

En la Tabla 3 podemos observar ¢l comparative de Tos resultados de Jos diferentes estudios
en la cual podemos observar que si bien los viajes en la ciudad crecieron enire 2005 ¥ 2015
un 27,7%, es mucho mas importante ¢l cambio en las preferencias de los individuos frente 3
los diferentes modos de transporte observandose una teduccion importante en ¢l uso del
transporte publico (-73.4%) v la bicicleta (-42,6%) v un incremento sigmificativo en el uso
de la Moto (70,8%), Automovil (45.3%) v visjes caminando {46.1%), lo anterior denota
una tendencia hacia la ntilizacion de medios que generan mayores efectos negativos a la
sociedad en detrimentos de los medios deseables dentro de una politica de movilidad
sostemble, ‘k




Tabla 3: Evolucion de los modos de transporte en Santiago de Cali

Encuestn O/D 5

Plan Macstro de Encuesta de !

o _bordo2.002 | Ciclorutas2.005 | Moviidad 2015 | YAricion (%)
Transpore Poblico =
calacie wMID _mu_m:-u 1.237.197 734237 - 73.4% 4
| Camperos 37.000) 14337 30,5%
Meforto=tana ¥ autos
e ¥7.932 NA
Bus intermunicipal | 61.553 NA
Taxi | 213.065 __ M1ms 11.9%
Bus privade R - NA
Bus Escolar & / 65949 NA
Motocicleta 220 642 TRE.996 70,8%
Motocanms Ei ¥ 8,793 NA
Autonmivil 322.01% _ 5E9.]48 45,3%
Biciclata 338.676 237418 42 5%
A pie 765.684 1420111 46, 1%
TOTAL ! | 3.179.283 4396530 27.7%

Fuente: Elabaracidn propia

Al analizar como han cvolucionado los tiempos de vigje en Ia ciudad, en Ia Tabla 4 se tiene
un comparative de los tiempos de viaje entre los resultados obtenidos en las encuestas de
movilidad realizadas en Santiago de Cali en los afios 2005 ¥ 2015, en la cual se aprecia que
4 pesar que el tempo promedio de viaje en la ciudad se ha disminuido en un 7.8%, sise
presenta un aumento significativo en los iempos de desplazamientos del transporte publico
¢n especial del MIO que alcanza un incremento del 30,6% respecto al empleado en el 2005
usando transporte piblico colectivo,

Tabla 4: Evolucion de los iempos de viaje por modo de transporte en Santiago de Cali

5 Modo de Tiempo total de Tiempo total de | Variacion del
Transporte viaje (min) 2005 | viaje (min) 2015 Tiempo de Viaje

Transporte publico 4442 50 11.2%

Mio : ' 64 I 306%*

Camperos 3570 : N/A

Taxis 29,67 26 -14.1%

Automoviles 283 28 -1,1%

Bicicletas 27,76 7Y -32,2%

| Promedio -r 37,73 | 33 7.8%

* Calculade TESPOCtD aTTmEpm'te Publico colectv

Fuente: Elaboraclén propia

0 de 2005 dado que en osa fecha o opersha E“‘-‘ﬂﬂ"\



De lo anterior s& pucde mferir que la perdida cu ¢l nivel de servicio de Ia red vial principal,
secundaria y colectora de Santiago de Cali se viene presentado debido al incremento de los
viajes en vehiculo particular y en motos, lo cual se puede commoborar con los aumentos que
viene presentando la ciudad en la tasa de motorizacién peneral (Vehiculos Particulares +
Motos) la cual tuvo un crecimiento del 129% enfre el afio 2000 y el 2014 como se observa
en la figura 6.

Figura 6: Tasa de motorizacién general { Autos + Motos) x 1.000 hab.
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Asi las cosas la tendencia acmal de Ta movilidad de 1a ciudad esta enfocada hacia uwn
incremento exagerado en la cantidad de vehiculos que circulan en la ciudad ¥y una
disminucién en ¢l uso de transporte publico, lo anterior unido 2 la situacion de la malla vial
de la cmdad que ademas de encontrarse en un estado regular que hace necesario una seric
de inversiones para evitar su deteriors v a una operacion en niveles de servicios CEICAnOs o
superiores a la congestion hacen que sea imposible seguir sosteniendo Ia politica actual de
movilidad.

2. Anilisis de la Movilidad Actual de Santiago de Cali

Con el proposito de entender mcjor la situacidn de la movilidad actual de la ciudad cs
necesario dividir su analisis en los diferentes elementos gue la componen v de esta manera
estudiar las acciones que se vienen emprendiendo en torno a cada uno de los clementos ¥
los cfectos que causin cn la sostenibilidad de la movilidad wbana de Cali,

2.1. Sistema Integrado de Transporte Publico Masivo de Pasajeros - MIO

I.aPu]jﬁcaNm:jmaJdemwtmasivuurhamcnla{:iudmjdcﬂmﬁagnde(:aﬁya
nivel nacional, surgié como respuesta a la problematica de movilidad {sobreoferta de
transpacie pubhico, poca regulacion y otras variables que hacfan ineficiente la prestacion del 1;



servicio atendido por el sector privade) caracterizada v generalizada en las principales
ciudades del pais. El Gobierno Nacional establecid que la nacion cofinanciaris el desarrollo
de sistemas integrados de transporte masivos — SITM entendiendo por csto como la
combmacion organizada de infraestructura v equipes en un sistema que cubre un alto
volumen de pasajeros y da respuesta a un porcentaje significativo de las necesidades de
movilizacion urbana v asi fortalecer la capacidad institucional para plancar v gestionar ¢l
trifico y transporte en las demds ciudades con el propésito de inerementar su calidad de
vida v productividad ¢ impulsar procesos integrales de desarrollo urhano dentro de un
marco de eliciencia fiscal, que promupeva nuevos espacios para la participacién del sector
privado en el desarrollo y operacidn del transporte urbano de pasajeros. (Conpes 3260,
2003).

Teniendo en cuenta la politica piiblica del gobierno nacional para atender los problemas de
movilidad, en la ciudad de Santiago de Cali v su drea de imnfluencia se definio COmO
solucidn implementar un SITM -~ MIO- de pasajeros con tecnologia BRT de plataforma
alla, operado por buses articulados con capacidad de 160 pasajeros muy similar al SITM
implementado en Iz cindad de Bogotd D.C pero con un mayor alcance basado en el
reordenamiento de las rutas v la eliminacion pradual de la oferta de transporte piblico
atendida por el sector privado a través de los colectivos de transporte pablico. El SITM -
MIO estd integrado por comredores troncales con carriles segregados y preferenciales
destinados exclusivamente para buses de alta y mediana capacidad y comedores pre-
troncales y complementarios para buses de menor capacidad llamados alimentadores con el
fin de cobrir la demanda de pasajeros en toda la cindad {Gomez Cardenas 2012),

Para el seguimiento y apoyo en la planeacitn, implementacitn y control del SITM — MIO
para la Cindad de Santiago de Cali se designé a la cmpresa Metro Cali 5.A. en su calidad
de ente gestor, con el fin de que el Gobiemo cumpla con las exigencias de la banca
multilateral v alcance la sostenibilidad v operatividad del sistems ¥ la garantia en Ia
prestaciom de un excelente servicio a los pasajeros.

La politica de transporte urbano de la ciudad ha estado basada en los principios de
autosostenibilidad, no competencia, eficiencia, economia v calidad del SETVICHy, Do
obstante, Io anterior, al realizar un analisis de cada vno de estos componentes en la
actualidad se encoentra que especialmente ¢l primero presenta dificultades.

{(ro aspecto importante a amalizar dentro del Sisterna MIO es el papel del usuario quien
realiza un aporte importante al sistema. el cual se encuentra representado principalimente en
el precio que cancela por el uso y en el tiempo que invierte durante su atilizacidn, estos dos
elementos constituyen la mayor parte de lo que De rus et al (2003} definen como el precio
generahzado (g).

El precio generalizado del visje constituve ¢l costo en terminos monetarios de todos Jos
determinantes de la demanda de pasajeros que asume un individuo por hacer uso de un
sistema de transporte v de el depende que elija entre un modo de transporte u ofro, e asi
como los civdadanos tiencn en cuenta a la hora de decidir s hacen uso o no del sistema
MIO el precio y el tiempo de viaje comparandolo con el precio generalizade que Ie
represefitantan otros alfernativas de fransporte o la utilizacion de un vehiculo particular,
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FASECOLDA (2012), considera que el comportamiento del ramo de 1os automoviles se ve
afectado por vanables como el PIB, la Tasa Representativa del Mercado, ¢l cmpleo, la
inflacion y las tasas de interes entre otras, por lo cual ¢s importante analizar como se han
comportado estas vanables en Cali para entender el crecimiento que vienen presentando los
vehiculos particulares en la cantidad de viajes que se realizan en la ciudad

Frente a Jos costos de mantenimiento y operacion de los wvehiculos particulares es
importante analizar el comportamiento que presentan elementos como la mano de obra,
repuestos, combustibles v polizas de sepuros que constitayen los costos mds importantes
que asumen los individuos que prefieren el uso de este modo de transporte.

En lo que refiere a los cosios de la mano de obra su variacion esta determinada por los
incrementos en ¢l salario minimo, el cual en Colombia (Figura 7) desde el afio 2000 ha
tenido incrementos relativamente bajos derivados de una baja inflacion, mantepiendo los
costos de la mano de obra estables.

En cuanto a Jos precios de los combustibles (Figura 8) podemos observar la variacion en el
costo de la gasoiina ha presentado un incremento constante, resaltando que si bien se ha
presentado un nivel alto en los costos de combustible los avances tecnologicos de la
industria automotriz ha generado una disminucién considersble en el consumo de
combustibles y aceites, con lo cual se compensa parcialmente el nivel alto de los precios de
combustible.

Los resultados de las politicas macroeconomicas frente al sector automotriz (Vehiculos v
motos particulares) han dado como respltado una mayor facilidad para que los individuos
puedan adquirir y hacer uso de estos bienes a costos cada vez mis bajos, disminuyendo con
ello el precio que los individuos pagan por movilizarss en ellos.

Frente a las politicas regionales para este medio de transporte se deben analizar aspectos
como el impuesto de rodamiento, politica de parguco, tasas v contribuciones, restricciones
de circulacion e infraestructura vial entre ofros elementos que influyen en el precio
generalizado que los individuos asumen por desplazarse en vehiculos particulares.

En ¢l Municipio de Santiago de Cali existen dos contribuciones para los usnarios de los
vehiculos particulares que son el Tmpuesto Automotor y Ia Sobretasa a la Gasolina: el
primero financia principalmente al Departamento v €] segundo estd destinado actualmente 2
la financiacion de la infracstructura del sistema de transporte de la cindad.

La defmicion de las tarifas de estos impuestos es del orden nacional. Frente al tema de
parqueaderos o tasas de congestidn o similares, a pesar de estar establecidos en la Ley. no
hay en fa ciudad politicas implementadas sobre este particular.




Aplicando la técnica del enfoque sistemico desde ¢ punto de vista de los usuarios (Figura
15), enconiramos que el Sistema MIO pone a disposicion de los usnarios una oferta de
transporte que le representa un precio generalizado, €l wsuano conforme a las diferentes
alternativas que posce toma la decisidn de hacer uso o no del sisterna. Fl Sistema MIO
percibe una brecha entre los costos ¢ mgresos del sistema v opta por la disminucion de la
oferta /o el aumento de la tarifa, lo anterior representa tn mayor costo generalizado para
105 usuarios quienes ante este incremento pueden obtar por ofras alternativas de transporte.

Este sistemna al 1gual que en el efoque desde el punto de vista del operador se ve impactado
por la regulacién y control que la administracion realiza sobre la oferta de transporte y las
alternativas de que dispone el usuaric para resolver sus necesidades de transporte, no
obstante, lo anterior fa politica conduce a que cada vez mas los usuarios prefieran otros
medios de transporte diferentes al sistema MIO,

Al analizar el enfoque sisiémico del Sistemna MIO tanto desde la optica del operador coma
desde la optica del usuario podemos concluir claramente que se trata de un circulo vicioso
en el cual el sistema se viene deteriorando por la falta de pasajeros v estos ultimos vienen
siendo afectados permanentcmente por el sistema, hacicndo que se requiera de wm
replanteamiento de la politica de remuneracitn a los opcradores por pasajero v la
evaluacion del precio generalizado que estin asumiendo los usuarios.

En la actualidad, el servicio piblico d¢ transporte colectivo de pasajeros que presta el
Sistema MIO, lo comparte un grupo de vehiculos pertenecienies al sistema de transporte
publico colectivo de radio de accidn municipal tradicional, el cual participa con 26 rutas
lienc una cobertura espacial del 90%, muy similar al del MIO (91%), afectando por esie
hecho la demanda del segundo ®.

* Estudic de reestructuracion del transporte piblico colectivo de la ciudad de Cali.
METROCALI Moviembre de 2.016.

2.2. Transporte en Vehiculos Particulares

El transporte en vehiculos particulares viens presentando un notable incremento en especial
cuando se trata de Motocicletas, que como se muestra en la Tabla anterior, los viajes
realizados en Motos ¥ Autos crecieros un 70 v 45% repectivaments entre el 2005 v 2015:

esto claramente representa que los cindadanos cada dia ticnen una mayor preferencia hacia
cstos medios de transporie en detrimento del transporte piblico y la bicicleta.

El analisis de la preferencia en la utilizacion vehiculos particulares como solucion de
transporte mo pucde centrarse exclusivamente cn las acciones adelantadas por la
administracién municipal dado que por tratarse de bienes que los individuos adquieren
comd alternativa de solucitn a sus necesidades de tramsporte, los costos que ellos asumen
comresponde al valor de adquisicion del bien y los costos de operacidn y mantenimiento del
mismo, adicionandole a esto el valor del tiempo que invierlen los cindadanocs en los
desplazamientos.
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Figura 7: Variacién Porcentual Amual del Salario Minimo Mensual en Colombia
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Figura 8: Precio Méximo de Venta al Publico de la Gasolina Corrignte en Bogota
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La regulaciin y control de la cantidad de vehiculos circulantes en la cindad estz enfocada
-:.nlaachm!ida:ismpnlﬁimdﬂmsmﬁndeﬁcnyﬂmameimlxpmhibc Ia
crculacion del 20% de los automoviles particulares entre las 7 y 10 am y las 5 v B pm, las
Inotos no tienen NiNguna resiriceion.

Sobre este particular Cabrera v Guerrero (2003} concluyeron que la medida de pico v placa
sostenida en el tiempo leva a los usUErios a buscar formas de evadirlas. si tenemos en
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cucnta que la medida en Cali ya lleva varios afios, lo expuesto por los autores se ha dado a
partw de la adquisicion de 1m segmdo vehiculo o Ig modificacion de tendencias de
movilidad desplazando el pico, como ha ocurrido en Calj donde las tasas de motorizacion
han crecido exponencialments (Figura 6) y los picos se han desplazado (Figura 2) hacia los
horarios sin pico v placa.

Frmtealdesa:mﬂndeiu.ﬁaesmmmmlmtmimsaﬁmen]aciudadschan presentado
dos grandes proyectos el Sistema Integrado de Transporte Masivo ¥ las Megaobras, ¢
primero redistribuyd el espacio de las principales avenidas de la cindad dejando uno o dos
camiles para nso exclusivo del fransporte publico y recupero los carriles mixtos para el
iramsporte particular; el segundo proyvecto adecud la infracstructura de la ciudad para
mejorar las condiciones de circulacitn de los vehiculos particulares. Como resultado de
estas medidas el tiempo promedio de vizie en vehiculos particulares presentd uma
dismimacion del 1.1% entre el 2005 v el 2015.

En conclusion la situacion macroeconomics del pais v las politicas de mversicn de Ia
administracién municipal han producido como resultado una dismimucion en el precio
generalizado del h‘anqmﬁ:euvehim!myarﬂmﬂmmpmhcualmdamm
mdividuos prefieren este como principal medio de transporte, tal como se observa en los
resultados del Estudio de Movilidad 2015 en el cual los automoviles ¥ las motos presentan
un incremento en el pumero de vigles del 45 ¢ 70% respectivamente, generando un
mcremento en la demanda de vias en I cindad afectando los niveles de servicio de los
corredores viales vy demandando mayores inversiones lo cwal anie las restricciones
presupuestales de la ciudad hace insostenible esta modelo.

1.3. Transporte en Bicicleta ¥ A Pie

prmeipales ciudades de Colombia el EAsto en transporie de los hogares paso del 9.4% al

canasia de consumo de los habitantes de las ciudades en Colombia se invierte en
movilizarse en la ciudad, este valor es muy superior a lo que se invierte an temas como
educacion y salud en los que la participacion del gasto es de 399% ¥ 1.98%
respectivamente. Por lo anterior es absolutaments conveniente estimular la realizacion de
viajes en bicicleta y A Pie en la ciudad

No obstante, sc observa que entre ] 2005 v el 2015 se presents una reduccidn del 42% en
los viajes en bicicleta y un incremento del 46% de los viajes A Pie, considerando los dos
modos de transporte agregados en [a cindad se presento un incremento del 33% en los
viajes no motorizados. '



31 bien estos modos de transporte vienen ganando espacio en las preferencia de los usuarios
esto se debe sepuramente ante la reduccion que s¢ ha presentado en los tiempos de VIgJe en
el uso de la bicicleta lo cual seguramente se debe a los cambios en la estruciura urbana ¥a
una mayor participacion en los viajes cortos ante las dificultades crecientes en la
circulacion vial y la disminucién de transparte poblica,

Pese a las preferencias de los usuarios frente a estos modos de transporte y a su creciente
utilizacion en la ciudad, Ia promocion de su uso ¥ ¢l desarrollo de infraestructura adecuads
para este fin no han sido prioridades de las administracones de la ciudad.

2.4. Analisis General

Del estudio individual de los diferentes modos de transporte de la ciudad podemos coneluir
que las politicas implementadas por las administraciones anteriores han llevado a los
individuos a tener una mayor preferencia por el uso del Vehiculo Particular en detrimento
del transporte publico ¥ la bicicleta, lo cual habiertamente va en contravia de los conceptos
de Movilidad Sostenible por lo que podemos concluir que de seguir por este caming sera
insostenible desde el punto social, ambiental ¥ economico la movilidad de la ciudad al no
contarse con los recursos necesarios para desarrollar la infraestructura vial requerida para
soporte ¢l creciente uso de los vehiculos particulares {Amtos y Motos),

3. Contaminacion ambiental producida por el Sector Transporte

En el mes de octubre de 2012, &l DAGMA dentro del Estudio contratado con K2
Ingenieria para el Fortalecimiento techoldgico de la red de monitoreo de calidad del give ¥
evaluacicn de la contaminacicn aimosférica de la cindad de Santiage de Cali, realizd en los
once (11) mamos de la red vial de Cali, aforos de vehiculos para delerminar la
contaminacion por fucntes méviles, cuyos resultados se presentan en la Tablas y Figuras
siguientes.

Tabla 1: Pyntos de aforo en Santiago de Cali

| TIPO DE

| PUNTOS | TRAMO DE VIR OBIETD DEL AFORD R FECHA
| P1 | Avenida3N (Scariles, 4de bayddevenidal, concalle 34N (3 | 2ads ;
carriles, 2 de ida y 2 devenlds) : Prncpal | e e
f+ B2 Autopista Nororiental {10 carriles, 5 de Iday 5 de regresa) con O
; ; Recta Palmira (K 1N) (6. 3 de ida v 3 de regresal, Principal | oenibes
P3| Calle70~Autopista nororental® [ carriles. 3 de ida y3devenids)  Principal | 26de
' con carrera & (6 carriles, 3 de ida y 3 de venida) | octubre
P4 CEI'IH:15{Bmﬂﬁﬁ.ddei‘dlyr#dz'.renﬁa]mnmﬂezﬁﬂmniu i Principal
: en un solo sentido) | 27 de

W




Plo

Pi1

Calle 16 { & carriles, 3 de H:Fa:‘."ﬂ dev-amdaiu Principal | 24 de
mcan’eminﬂﬂsnmademySdemm} | octubre .
Calte 50 con avenida Simén Bolivar | & carriles, 3 de ida y dos | SO !
de wenlda} Principal | cotpbre |
) Carrera 2 con calle 58 Hﬁrl:lemnf 24 de
5 Pasoancho {6 carriles, 3 de ida y 3 de venida) Principal | 26de
con autopista Surilﬂl'.a‘ri'lﬁ S5deida ','Ede'uimd;] octubre
Calle 5 “Circunvalar(4 carriles hacia el sur, y demgrﬁasﬁm'iu} i Prrn-nq}al 27de
frontea Hospital Metemo infantll{Muy frportante) octubre
Carrera 37 (2 earviles doble via) con 12 A [dos Carriles deble | ]
via), una calle sencifia | Residencial 26de
b~ . 27de
Cammerz %4 con cxlle 4 idemnind
i e s et | ocitubre

" FUENTE: Informe Final DAGMA 3018 — 2.012

B Hurmagraers.

FUENTE: Informe Final DAGMA 3018 — 2.012
Figura 1: Localizacidn puntos de aforo en Santiago de Cali
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Tabia 2: Composicidn de fiolz en punios de afor.

I RIS o

'H-ll'ﬂﬂl i Mﬂm' ....:..'.qiiﬂmu..,,;.:é..m.m.... -

e 10418  9679,1 3442 19971 ) 121332 115345
P2 T 38129 47309 277E | 13917 | 195836
P3 | 10762 6056,4 668.5 57366 | 201511 314982
P4 185134 2484 5 93629 2355.7 #2636,7 | 590985
I'ps 1661,5 14458 | 1707.8 375.3 54142 | 30754
| M6 2079,6 18216 1652,1 12231 48417 | 4272
| p7 3303.3 1039,8 10515 203.4 31412 AI8T6
S 4739 8 19564 | 24531 | 8842 | 69399 pIBam
o 1949,2 14361 1104,2 1822 7982 7 2468.7
P10 34339 1087 .8 1039,2 3T 32022 4106.1
P11 20424 £15,9 1101 4704 | 2715 41625 |
TOTAL 63782.2 31636, 343447 171485 | 1302191 | 1492715 |
FUENTE: Informe Final DAGMA 3018 — 2.012
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PERFIL FLUJO VEHICULAR HORARIO

cuenta la distribucion de flota y los perfiles horarios calculados a partir de
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FUENTE: Informe Final DAGMA 2018 — 2.012
Después de caleular las emisiones para cada wno de los puntos observados, teniendo en

obtuvieron los signientes resultados de emisiones totales.
Tabia 3: Emisiones tolales por vias

Towt Farres

R 1~ ¥ PO

Tony Adm -

- W gy

Tony afics

VOT
TonSafia

B = s B fCT YRR

los aforos, se

COy
Ton afecr

aE i S7.70 38 9L - 253,57 LAZ7.IT f.14B6.81 45, 38215
P2 F FaGD 540 .74 15311 LO6. 170 & THILG P 20,794 f6
Pz 160.29 SI6.05 | £ RE 3548 | zigs7a 1027313 42556.06 |
s 13551 258_16 258 255,57 1.GLE 54 537815 I9,635.24 |
PS 2% TG 145.79 i ar2E ot 243598 1545220 |
PE 24,15 137,27 130 G351 354,41 2,110.46 12,051 8%
7 1.37aa8 i L5 92 AL s 2 EDG.T2 2F 56092 125 59A.36 | 917 687,33
o o35 i 2 11F 1 4y G054 | 339541 12,537.36
ey | 10.17 { 7380 078 2E.E3 17608 1,055.28 7.36a.35
ALD | 177287 | 172751 | 130.0e 18863 | 3r498.08 | 16m211.99 | 1,171,407

e i o ok 3 = e A1 oy :
PI1 | 458319 243153 | 2904 | 109446 | 853398 | 21264.33 | 25390415 |
Total | 400470 23.766.77 | ZEL0% | =.533.35 1 FLAGEOS | 37251186 | 2,532,280.7 |
FUENTE: Informe Final DAGMA 3018 — 2.012
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4. Capacidad y Niveles de Servicio

De otra parte, de acuerdo con la informaciin de campo levantada para la formulacion del
PIMU (Plan Integral de Movilidad Urbana) por la Universidad del Valle en 2.015. se
encontrd que la velocidad de operacion en las horas pico de la maflana sobre la Red Vial
Arterial fluctiia entre 2 y 26 KPH, como se observa en a Figura 24.

En cuanto a los Niveles de Servicio, en las Figuras 25 a 30 se muestra, para la Red Val
Arterial su situacién en Horas Pico de la Mafiana, del Mediodia v en la Tarde, teniendo e
cuenta los siguientes rangos de la velocidad a Flujo libre

+ Nivel de servicio A: 90% de la velocidad de Aujo Tibre
* Nivel de servicio B: 70% de la velocidad de fujo libre
= Nivel de servicio C: 50% de la velocidad de flujo libre
Nivel de servicio D: 40% de la velocidad de flujo libre
Nivel de servicio E: 33% de la velocidad de flujo libre
* Nivel de servicio F: 25% de la velocidad de flujo libre

| S
10%

A BaC DeEasF | 5A EmC D ®E ®F

Figura 28: Niveles de Servicio en la Red Vial Arterial (Ppal. y Sec.) en Horas Pico de kz Mafiana
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Figura 29: Niveles de Servico en I Red Vial Arterial (Ppal. y Sec.) en Horas Pico del Mediodia ™
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De acuerdo con la inforinacion obienida del procesamicnto de Jos datos registrados por las
camaras de foto-deteccidn, se tienen las siguientes Grificas consolidadas.
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En las anteriores graficas podemos observar que en el mes de enero con la aplicacién de la
modificacién de horarios para la restriceion de circulacion, se presentd una disminucion en
el volumen de vehiculos que circularon por los sitios donde se encuentran ubicadas las
camaras de foto-deteccidn; no obstante lo anterior los cindadanos foeron ajustando sus
horarios v haciendo un mayor uso del vehiculo en las horas valle, tendencia que persistir
generara mayores niveles de congestion y contaminancion es el periodo entre las 9 am v 5
po, por lo que deben tomarse medidas para disminuir el uso en cse periodo.

5. Modelo de Movilidad Sostenibie

De acuerdo con Gonzales (2010, el desarrollo sostenible tiene por objetivo alcanzar el
equilibrio justo cntre las necesidades economicas, sociales y ambicntales de las \h



gemeraciones presentes y futuras, en ese sentido la movilidad sostenible es la que se
satisface en um tiempo y a unos costos razonables que mmnimizan los efectos negativos
sobre el entorno v la calidad de vida de las personas. Fn concordancia con este concepto la
movilidad debe brindar sohiciones a todos los cindadanos ya scan peatones, ciclistas,
persomas con movilidad reducida, uswarios de tramsporte publico, motociclistas o

La eleccion de los individuos frente a aspectos como el modo de transporte, la ruta, cl
horario o incluso el origen o destino del vigje implica optar por una alternativa concreta
frente a otras disponibles sin que sea posible consumir simultaneamente mas de yna opcion,
lo anterior hace que la eleccion del individuo sea de manera discreta s decir ¢l usnario
debe escoger de manera excluyente entre las aliernativas disponibles. La exclusion de una
alternativa de transporte frente 2 otra, significa que el individuo, tras valorar cada mng de lae
opciones disponibles, elige aquella que le proporcione mayor wilidad dados los precios de
cada una, Ta renta gencralizada, asi como las cantidades consumidas de otros bicnes.

En el andlisis de las decisiones discretss de Jos mdividuos resulta particularmente
importante el hecho de que las preferencias de los individuos pueden diferir notablemente
cofre ellos, generando esto la aparicion del concepio de elasticidad interpretandolo como
los cambios en la cantidad demandads come cambios en la probabilidad de elegir un modo
frente a ofro en respuesta a cambios en los precios o la renta.

hsilascﬂmpmfmﬂhﬁr!mtcﬂdenﬁasqwmvmmmdﬂmhdﬁhmm&u
modal del transporte en la ciudad de Cali es necesario trabajar en dos aspectos (i} los
precios generalizados de los diferentes medios de transporte y (1) las preferencias de los
individuos, 1a implementacién de la pelitica debe tener en cuenta que al depender de las
preferencias de los uswarios los cambios de los diferentes de modo de transporte se daran de
manera lenta ¥ por ende los resultados dependeran de Ia continuidad de las mismas v de Ia
velocidad con que Jos individuos perciban los cambios en los precios generalizados dado
que aspectos como variacioncs en los tiempos de viaje, incrementos en los costos de
Operacion ¥y mantenimiento de antomoviles ¥ molos no son percibidos de manera inmediata
por los usuarios.

6. Propuesta de una Nueva Politica de Movilidad Sestenible en Santiago
de Cali.

6.1. Transporte en vehiculos particulares

Una buena politica de movilidad sostenible debe propender por el desestimulo del uso del
vehiculo particular (Autos v Motos) como medio de transporte por las implicaciones que
eslos tienen frente a la contaminacion ambiental, Toquerimientos de mfraestruciura,
exclusiim social, accidentalidad, ruido, congestidn, sic.

Temendo en coenta que el precio generalizado de los viajes en vehicylos particulares
dependen fuertemente de los condiciones macroeconomicas del pais es necesario fener
EnCUEnia para plantear una politica en este sentido las proveceiones sobre aspectos como cl \'L



PIB, la inflacidn, la TRM y ¢l empleo a fin de tratar de inferir Tas condiciones futuras sobre
las cuales sersm implementadas las medidas.

La Encuesta a analista macroeconomicos locales Y extranjeros realizadas por el Banco de 1a
Republica en 1a cual participan prestigiosas instituciones como la ANIF, Alianza Valores,
Fedesamrollo, Tlraserfico, prestigiosas entidades financieras, Citibank, JP Morgan, et
consideran que para los afios 2016 y 2017 la economia colombiana CrECEra a tasas cercanas
al 3%, la tasa de cambio se mantendra por cucima de los 3000 pesos ¥ la inflacion en el afio
2017 estara por debajo del 4%,

El prondstico del comportamiento de la economis dal pais indican que el precio de los
vehiciulos y los costos de mantenimiento se mantendran en niveles elevados derivado de 1a

alta participacin de componentes importados que tienen estos productos,

confinue crecimiento del
comsumo de los hopares.

Temendo en coenta lo amterior
vial la Politica de Movilidad

particular para lo cual se plantea las signicntes medidas

igualmente el

pais, aunque a miveles mas bajo podra sostener Ia capacidad de

v las condiciomes actuales de estado ¥ operacion de fa mala
debe proponder por la reducciton del uso del vehiculo

Tabla 5: Politicas Piblicas frente al Transporte Particular

Medida  Cansa Efecto Esperado |
‘”””",““‘i"“ ‘“F"“Fﬂ%"““"’ El creciente morements del
del tmmsito para disminuir los - : o
ek e parue aummpt-:rg.r ios malos Mejmr_lca :_1:1.-.:[5 de congestion v
: .':.mm'g“ﬂm' T comporEmientops de los conlatminacion en toda la cindad
COTANMIENCIoN ¢n Wdos
urbanos mmhn:mmg
Tue las  personas qus @O |
Impicmentar el cobro de una Loz propistarios de vehiculos ROl ﬂwhxnh:r mmh:;
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6.2. Tramsporie Publico Masive de Pasajeros

El reto mas grande que tiene el Transporte Publico Masivo de la ciudad es romper ¢l circulo
vicioso en el cual se encuentra derivado principalmente del ingreso por pasajero, pero
estableciendo estimulos a los operadores a fin de que propendan por hacer csfuerzos para
ganar cada dias mayor parficipacidn en la movilidad de la cindad.

Lo anterior implica que los ingresos de los operadores no deben estar supeditados
umicamentc a la cantidad de pasajeros movilizados sino que debe haber una
comespondencia con el producto puesto al servicio a fin de que exista una calidad minima
tolerable por los usuarios que garentice un desplazamiento a costos razonables bajo unas
condiciones aceptables para los usuarios, adiciomatmente debe existir uma ntegracién de
todos Tos actores de la movilidad actual de la cindad bajo un principio de Responsabilidad
Social Empresarial garantizando la transformacion social v empresarial de los prestadores
del senvicio y haciendo del transporte un motor para el desarrollo economico de los
diferentes termitorios.

Teniendo en cuenta lo anterior ¥ las condiciones actuales de la prestacion del servicio
publico de transporte de Ia cindad se plantean las siguientes medidas.
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Tabla 6: Politicas Pablicas frente al Transporte Poblico

! Medida Causa | Efecto Esperado
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6.3. Transporte en Bicicleta y A Pie

El Transporte en Bicicleta y A Pie son los medios mas deseados dentro de un modelo de
movilidad sostenible en la ciudad y en este sentido la politica debe propender por
incrementar su uso, en la ciudad la circulacidm peatonal se viene incrementando pero los
viajes en bicicleta vienen presentando un descenso considerable lo cual debe ser evitado,
las principales barreras que afectan el crecimiento de estos modos es la falta de
infraestructura adecuada y las condiciones de seguridad y el principal estimnlo es el bajo
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Teniendo en cuenta lo antertor ¥ las condiciones actuales de la prestacion del servicio
piiblico de transporte de la ciudad se plantean las siguientes medidas,

Tabla 7: Politicas Pablicas frente al Transporie én Bigiclela v A Pic

~ Medida _
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6.4. Transporte en Motocicleta

Como se evidencia en los resultados de la Encuesta de Movilidad para Cali (Figura 1), los
viajes en Motociclets representan el 17.9% del total, constituyéndose en el modo de
transporte motorizado mds importante, especialmente en la zona rural v en los estratos 1,2 \!,_




sepuro obligatorios, seguro todo riesgo, efc) y adguisicion de un vehiculo o moto o en
su defecto definirla a partir de una encuesta que defna la disposicién a pagar por rango
de tarifas y asi determinar el nivel de tarifa adecuado para optener los propositos de la
La pnmera medida a implementar debe ser el mejoramiento del servicio de transporte
masive para lo cual la administracion municipal debe financiar los primeros meses de la
implementacion de Ja politica a fin de que una vez se aplique el cobro por congesticn
aquellos que desidan dejar el vehiculo particular encuentren una allemativa aceptable
en el Sistema de Transporte Masivo.

La mversion de los ingresos por congestion y parqueos deben ir prioritardiamente en el
signiente orden (i) Sostenimicato del Transporte Publico, (i) Construccitn ¥
Mejoramiento de la Red de Ciclorutas, adecuaciém de andenes y ¢l fomento del uso del
transporte publico, la bicicleta y el caminar, (jii) mejoramiento de la malla vial v (iv)
fortalecimiento de la capacidad de planeacién v control de la administracian mmnicipal.
Las tarifas por cobro por congestion deben ser flexibles (menspal, trimestral semestral
o anual) para facilitar las decisiones de los individuos v se deben revisar anualmente
conforme las necesidades de la ciudad, disminnirlas si existe saturacion en ¢l iransporte
publico o si se presenta un crecimiento extraordinario en las tasas de molonzacion, a
aumentarlas si el uso del sistema de transporte es bajo v s¢ presentan alios niveles de
congestion,

La restriccin de acompafianies en motocicletas debe darse como una medida
preventiva en materia de seguridad vial, con el propésito de atenuar Ia accidentalidad en
este tipo de vehiculos,

JUAN
Secretario de Movlildad

Junio de 2,017




