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Presentacion

Para la administraciéon
del Puro Corazén por
Cali, es satisfactorio
presentar el tercer
Anuario de Seguridad
Vialde Cali2022,queen
forma consecutiva ha
construido la Secretaria
de Movilidad apoyado
técnicamente por la
iniciativa Bloomberg por la Seguridad Vial
Mundial (BIGRS); a partir de las cifras de
siniestralidad vial, que recaba y consolida
cotidianamente desde el 2016 el
Observatorio de Movilidad Sostenible y
Seguridad Vial de Cali (OMSSVC)
considerado en 2023, como el mejor del pais
por la Agencia Nacional de Seguridad Vial. El
Anuario 2022, estad basado en las cifras de
siniestralidad que van desde el 1 de enero al
31 de diciembre del ano 2022. Bien sea en
graficas, tablas consolidadas y/o anélisis
multivariado; metodoldégicamente se ha
logrado construir este libro que resume el
comportamiento de la siniestralidad vial en
la ciudad.

Javier Arias Ceron

La Secretaria de Movilidad de Cali aporta
este documento técnico como una gran
herramienta de consulta para la academia,
los gremios, asociaciones, estudiosos de la
siniestralidad vial y en general para todo el
publico caleno que quiera entender laforma
encomo se hacomportado el fendmeno de
la siniestralidad vial en la capital del Valle; en
un momento algido de la historia de la
ciudad que en su diario vivir percibe en sus
calles un comportamiento ciudadano, en
muchas ocasiones, contrario a las normas
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sociales. Este ano 2022

las cifra
lamentablemente revelan datos negativosg

gue ponen en evidencia una tendencia
contraria a la que se venia presentando
desde el 2019.

Asi mismo, sea esta la oportunidad para
revaluar la estrategia de reducir esa cifra y
retornar alatendenciade disminucion anual
de siniestralidad vial que se venia
presentando la ciudad, para ello sera
importante revaluar el control y gestiéon en
via, redirigir planes de choque hacia los
actores viales que mas prevalencia tienen,
continuar utilizando las cifras histoéricas
como base de la proyeccién de acciones
concretas, en cuanto a actuaciones de
infraestructura, sefalética, semaforizacion
en espacios de alta conflictividad, campanas
de seguridad vial, relacionamiento con
poblaciones que sufren de esta pandemia,
gestion ante fuerzas vivas de la ciudad como
lo son gremios empresariales, logisticos,
taxistas, transportadores en general, grupos
o0 asociaciones de moteros, ciclistas,
peatones, entre otros.

Por lo tanto, queda abierto el compromiso,
basado en el histérico de cifras, el cambiar
para mejorar y esta administraciéon en su
dltimo ano, desde |la Secretaria de Movilidad
de Cali,se compromete a reducir las cifrasde
siniestralidad vial durante el ano 2023, una
labor que requiere aunar esfuerzos desde
todos los sectores, con el Unico objetivo, de
salvaguardar la vida de los calefos en todos
los corredores e intersecciones viales de la
ciudad.






Prefacio

El tercer “Anuario de Siniestralidad Vial de
Cali 2022” representa la continuidad en el
esfuerzo cotidiano, que ha venido realizando
y consolidando la ciudad desde el ano 2016, a
través de la creacidén y puesta en
funcionamiento del Observatorio de
Movilidad Sostenible y Seguridad Vial de la
Secretaria de Movilidad del Distrito de
Santiagode Cali (OMSSVCQ).

El tercer “Anuario de Siniestralidad Vial en
Cali 2022”, nace del convenio firmado en
Julio de 2020, entre la administracion
municipal “Puro Corazon por Cali” y la
Iniciativa Bloomberg para la Seguridad Vial
Mundial -BIGRS (siglaseninglés).

Este documento técnico, en realidad es un
compilado de datos, mapas y graficos
especificos, que desde el ano 2016 de
manera ininterrumpida, lo ha venido
produciendo virtualmente el OMSSVC y
desde el 2021 con el apoyo de BIGRS, la
Secretaria de Movilidad de Cali viene
generando el Anuario de Siniestralidad Vial
fisicamente.

Fue con la reforma administrativa municipal
de Santiago de Cali de 2016, bajo el decreto
extraordinario N° 411.0.20.0516 de 2016, por el
gue la Secretaria de Movilidad paso de ser
una entidad netamente de gestiony control,
a obtener la autoridad de planificacion
creando la Subsecretaria de Movilidad
Sostenible y Seguridad Vial, bajo la cual esta
elobservatorio que lleva su mismo nombre.

El OMSSVC, estd constituido por profesio-
nales especializados en diferentes areas,
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incluyendo ingenieria de trafico, sistemas, s
GIS, estadistica, diseno, economia, entreé
otros. La produccion de informes se realiza
de manera periddica; a saber: diaria (redes),
semanal, mensual, semestral y anual
(pagina WEB). Igualmente el observatorio,
produce informacién especial para la
planeacion de operativos de control o
analisis predictivos de eventos, con el fin de
minimizar riesgos que la historia ha per-
filado como negativos.

El obtener cifras fidedignas es objetivo
central de la ciudad; es por ello, que desde el
ano 2016 y hasta la fecha, cada martes en la
mafana, se continlUa realizando la
conciliacion de fallecidos por siniestros
viales, ademas del OMSSVC, se encuentran
instituciones como la Policia Nacional, la
Fiscalia, la Secretaria de Seguridad y Justicia,
la Personeria, el Instituto CISALVA y el
Instituto Nacional de Medicina Legal.

Cabe anotar, que el objetivo principal del
OMSSVC, es generar informacioén estadistica
completa, fidedigna y colaborar con la
reduccion de las altas cifras de siniestralidad
vial que se presentan en Santiago de Caliano
tras ano; meta que ha sido alcanzada en los
afos 2019, 2020, 2021 y de igual forma en el
2022.

Esto se ha logrado gracias a multiples
esfuerzos conjuntos al interior de la
Secretaria de Movilidad e involucramiento
del resto de la administracion municipal y
departamental, la academia, Policia
Nacional, gremios, empresa privada, centros
de ensefNanza, operadores de transporte en



general, centros de diagndstico, bomberos y
ambulancias, ciclistas y motociclistas; a
través del Comité Local de Seguridad Vialy el
Comité Empresarial de Seguridad Vial, entre
otrosinteresadoseneltema.
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El OMSSVC, ha tenido un rol central en la-s
planeacién de acciones basadasenla valiosaé
informaciéon que produce; siendo conociday
referenciada en el ambito municipal,
regional, nacional e internacional
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ElAnuariode Siniestralidad vial de Cali 2022,
es un documento que resume y refleja los
malos comportamientos en via que no
deben repetirse en la ciudad. De igual forma,
es un documento guia de consulta obligada,
gue permite recabar datos precisos como
herramienta para entender el fendmeno de
la mortalidad vial.

Este Anuario, se ha construido gracias a los
esfuerzos técnicos del personal idoneo del
Observatorio de Movilidad Sostenible y
Seguridad Vial, el cual pertenece a la
Subsecretaria de su mismo nombre. Para la
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especialmente a su Observatorio, asicomo a
la Iniciativa Bloomberg por la Seguridad Vial
Mundial (BIGRS) por la coordinacion y apoyo
para sacar esta publicacion en su cuarta
version adelante.

Esperamos desde ahora, que la préoxima
edicion del “Anuario de Siniestralidad Vial de
Cali 2023", contenga noticias positivas y nos
resuma un ano con una gran reduccion en la
mortalidad vial de los calenos.
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4. Resumen Ejecutivo
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Abreviaciones y Siglas

ABREVIATURA 5
SIGLA

ALAT Apoyo Logistico de Accidentes de Transito

BIGRS: Iniciativa Global por la Seguridad Vial de Bloomberg
Philanthropies

DANE: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica

DNP: Departamento Nacional de Planeacion

HBTS: Habitantes

ONSV: Observatorio Nacional de Seguridad Vial

RDA: Registro Distrital de Automotores

RDI: Registro Distrital de Infracciones
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Metodologia

Siniestro de trdnsito: Cadena de eventos y
circunstancias que llevan a la ocurrencia de una
lesion o un dano no intelectual (excluye lesiones
y danos intencionales y aquellos eventos que no
originan lesiones ni danos).

Siniestro con danos materiales: Es aquel donde
solo se producen danos a la propiedad publica o
privada (vehiculos, postes, construcciones,
fachadas de viviendas, etc)), sin que resulten del
hecho personas lesionadas o fallecidas.

Siniestro con lesionados: Es aquel donde una o
mMas personas resultan lesionadas a conse-
cuencia del incidente, pudiendo presentar tres
tipos de lesiones: leves, graves, gravisima. Es todo
aquel en que no resultan personas fallecidas,
pero si una o varias personas heridas.

Siniestros con personas fallecidas: Es aquel
donde una o varias personas fallecen a
consecuencia de un incidente de transito.

Atropellamiento: Encuentro violento de un
vehiculo en movimiento contra uno o Mas
peatones. Es cuando un vehiculo impacta a una
persona, ocasionandole danos fisicos. Es aquel
incidente que se da posterior al atropello, cuando
el vehiculo entra en contacto directo con el
cuerpo de la persona.

Peatén: Persona que transita/desplaza a pie o
gue por condiciones especiales requieran ayuda
técnica para su desplazamiento. Se incluyen:
todas las personas que haciendo uso de su
propia fuerza empujan, halan o sostienen un
vehiculo (incluidas ayudas técnicas para su
movilidad). También se incluyen todas las

17
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personas que se desplazan en patines, patinetas,
monopatines o similares y que no tengan otro
tipo de propulsion distinta a la propia fuerza de la
persona.

Usuario de motocicleta: Toda persona,
conductor o acompanante, que se desplace en
un vehiculo del tipo motocicleta o semejante. Se
incluyen: todas las personas que se desplacen en
vehiculos clasificados como motocicleta,
cuatrimoto, tricimnoto, motociclo, etc.

Usuario de vehiculo individual: Toda persona,
conductor o acompafante, que se desplace en
un vehiculo disefiado para el transporte de
pasajeros con una capacidad de transporte igual
O menor a nueve personas incluyendo el
conductor. Se incluyen: todas las personas que se
desplacen en vehiculos clasificados como
automoviles, camionetas y camperos.
Ambulancias y taxis se consideran dentro de esta
categoria.

Usuario de vehiculo de transporte de
pasajeros: Toda persona, conductor o
acompanante, que se desplace en un vehiculo
disenado para el transporte de pasajeros con una
capacidad de transporte mayor a nueve
pasajeros incluyendo al conductor. Se incluyen:
todas las personas que se desplacen en
vehiculos clasificados como bus, busetas,
colectivos, buses articulados o transporte masivo
de pasajeros.

Usuario de transporte de carga: Toda persona,
conductor o acompanante, que se desplace en
un vehiculo disefado para el transporte de
carga. Se incluyen: todas las personas que se
desplacen en vehiculos clasificados volqueta,
camion, tracto camiodn, furgon.

N



Tipo de lugar del hecho: Sinénimo del tipo de
escenario donde ocurrieron los hechos.
Caracteristicas ambientales que definen el lugar
donde ocurrio el evento. Este puede ser
residencia, via publica, lugar de trabajo,
bar/taberna o similares, campo/finca, centro de
retencion carcel, entre otros.

Lugar de levantamiento: Lugar donde se llevé a
cabo la inspeccién del cadaver. Este lugar puede
ser el lugar del hecho o una entidad de atencion
médica, como: Hospital Universitario del Valle,
Hospital Joaquin Paz Borrero, Hospital San Juan
de Dios, Hospital Primitivo Crespo, Hospital
Carmona, etc.

Comuna y/o Corregimiento de residencia: Se
refiere a la unidad administrativa del area urbana
donde ocurrieron los hechos.

Para la Secretaria de Movilidad existen
diferentes fuentes de datos que producen
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informacion relevante para la seguridad vial.-s
Se destacan, por su importancia en cuanto al
uso e impacto en la politica publica de
seguridad vial, los datos de mortalidad,
morbilidadysiniestralidad.

Dichas fuentes de datos son el insumo para
obtener indicadores de mortalidad y de
siniestralidad los cuales son personas
lesionadas y casos de siniestros que se
presentan como consecuencia de un
siniestrovial.

Para esta publicacidon la totalidad de los
datos corresponden a los almacenados en el
repositorio oficial del Observatorio de
Seguridad Vial y Movilidad Sostenible -
OMSSVC, dando total cumplimiento a su
mision estadistica. EI ONSV establece
convenios y solicitudes oficiales para la
obtencién de los datos, de tal manera que se
garantiza la reserva, confidencialidad y
proteccién de los datos compartidos.

Informacion para el indicador respectivo:

Fallecidos
Comité de Muertesde Causa Externa
Grupo de Criminalistica de la Secretaria de
Movilidad
Fiscalia Generaldela Nacion

Lesionados
Plataforma Apoyo Logistico de
Accidentesde Transito (ALAT)

Siniestros
Plataforma Apoyo Logistico de
Accidentesde Transito (ALAT)
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Parque automotor
Registro Distrital de Automotores (RDA)

Licenciasy conductores
Registro Distrital de Infracciones (RDI)

A continuacion, se exponen los detalles
técnicos relevantes de las fuentes de datos
gue alimentan al Observatorio y que son el
origen de los datos expuestos en este
anuario.



6.2.1 Fuente de datos para lesionados

Plataforma Apoyo Logistico de Accidentes 5
de Transito

Nombre fuente

Operacion estadistica relacionada

Estadisticas de siniestros con lesiones

Sistema de informacion

Registros de eventos de transito

Registro administrativo

Registros de siniestros

Obtencion de los datos

Plataforma ALAT

Tratamiento

Se descarga en una base de Excel, y se
filtran para solamente lesionados

Uso

Series histoéricas de casos con lesionados

Periodo Cifras

Cifras desde el 2016 hasta la fecha

Cobertura

Municipal

Microdato

Si

6.2.2 Fuente de datos para fallecidos

Nombre fuente Comité de Muertes d.e C.:ausa .
Externa/Grupo de Criminalistica

Operacion estadistica relacionada

Estadisticas de casos fatales

Sistema de informacion

Comité de Muertes de Causa
Externa/Grupo de Criminalistica

Registro administrativo

Registros de personas fallecidas
en eventos de transito

Obtencion de los datos

Mediante del Comité, Reporte de
Criminalistica y validacion con Fiscalia

Tratamiento

Se recibe la notificacion del Grupo de
Criminalistica, se validad y Consolidad
con el Comité

Uso Series historicas de casos con victimas
fatales

Periodo Cifras Cifras desde el 2011 hasta la fecha

Cobertura Municipal

Microdato Si
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6.2.3 Fuente de datos para casos con solo darios

Plataforma Apoyo Logistico 5
de Accidentes de Transito

Nombre fuente

Operacion estadistica relacionada

Estadisticas de siniestros con solo danos

Sistema de informacion

Registros de eventos de transito

Registro administrativo

Registros de siniestros

Obtencion de los datos

Plataforma ALAT

Tratamiento

Se descarga en una base de Excel, y se
filtran para solamente siniestros con
solo danos

Uso

Series histéricas de casos con de solo danos

Periodo Cifras

Cobertura

Municipal

Microdato

Si

6.2.4 Fuente de datos para registro automotor

Registros Distrital Automotor

Operacion estadistica relacionada

Estadisticas de vehiculos matriculados
en Cali

Sistema de informacion

Registros de vehiculos matriculados

Registro administrativo

Vehiculos Matriculados

Obtencion de los datos

Registros Automotor de Vehiculos

Tratamiento

Se descarga en una base de Excel la cual es
enviada, y se hace los respectivos filtros

Uso

Series historicas de vehiculos
matriculados en Cali

Periodo Cifras

Cifras desde el 2016 hasta la fecha

Cobertura

Distrital

Microdato

Si
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6.2.5 Fuente de datos para registro de infracciones

Nombre fuente

Operacion estadistica relacionada

Registros Distrital de Infracciones

Estadisticas de infracciones en Cali

Sistema de informacion

Registros Distrital de Infracciones

Registro administrativo

Infracciones registradas en la ciudad
de Cali

Obtencion de los datos

Registros Distrital de Infracciones
(Plataforma Jasper)

Tratamiento

Se descarga en una base de Excel,y se
hace los respectivos filtros

Uso

Series histoéricas de infracciones
ocurridas en Cali

Periodo Cifras

Cifras desde el 2016 hasta la fecha

Cobertura

Distrital

Microdato

Si

6.3 Indicadores estadisticos

En la presente publicacidn se reportaron los siguientes tipos de indicadores

estadisticos:

Indicadores estadisticos de totales: conteos del total de registros.
Indicadores estadisticos de razén (tasas): cociente de dos cantidadesrelacionadas.
Indicadores estadisticos de promedio: promedio aritmético de doso mas medidas.

Tematica Indicador

Operacion estadistica

Total de personas fallecidas por siniestros viales.

relacionada Tasa de personas fallecidas por siniestros viales.

Siniestros con lesiones

Total, de siniestros con personas lesionadas
en siniestros viales.

Siniestros con
solo danos

Total de siniestros con sélo dafnos
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6.3.1 Indicadores estadisticos para casos con lesionados

Nombre del indicador

Total de siniestros con lesionados

Objetivo

Contabilizar la cantidad de siniestros, donde se
presenta al menos un lesionado

Definiciones y conceptos

Siniestro vial con lesionado

Método de medicion

Total de siniestros con lesionados registrados en Cali

Unidad de medida

NUmero de siniestros con lesionados

Limitaciones del indicador

La base de datos no reporta el niUmero de lesionados

Fuente de los datos

Plataforma ALAT (Proporciona el nimero de
siniestros con lesionados)

Desagregacion tematica

Por semana, dia, hora, mes, tipo de auto involucrado

Desagregacion geografica

Por comuna, zona y direccion

Periodicidad de los datos

Diaria

Fecha de informacién
disponible

Desde enero del 2016 a la fecha

Responsable del calculo
del indicador

Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad
Vial de Cali

6.3.2 Indicadores estadisticos para fallecidos

Nombre del indicador

Total de personas fallecidas en siniestros viales

Objetivo

Contabilizar el nUmero de personas fallecidas
en siniestros

Definiciones y conceptos

Siniestro vial con casos fatales

Método de medicion

Total de personas fallecidas en siniestros viales

Unidad de medida

NUmero de casos fatales de siniestros viales

Limitaciones del indicador

Fuente de los datos

Comité de Muertes por Causa Externa/Grupo
de Criminalistica

Desagregacion tematica

Por semana, dia, hora, mes, tipo de auto involucrado

Desagregacion geografica

Por comuna

Periodicidad de los datos

Diaria

Fecha de informacién
disponible

Desde enero del 2011 a la fecha

Responsable del calculo
del indicador

Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad
Vial de Cali
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Nombre del indicador

Total de siniestros con casos de solo danos

Objetivo

Contabilizar la cantidad de siniestros, donde se
presenta casos de solo dafnos

Definiciones y conceptos

Siniestro vial con solo dafos

Método de medicion

Total de siniestros con lesionados registrados en Cali

Unidad de medida

NUmero de siniestros con sélo dafos

Limitaciones del indicador

La base de datos no reporta el nUmero de siniestros
con solo dafos

Fuente de los datos

Plataforma ALAT (Proporciona el numero de
siniestros con solo danos)

Desagregacion tematica

Por semana, dia, hora, mes, tipo de auto involucrado

Desagregacion geografica

Por comuna

Periodicidad de los datos

Diaria

Fecha de informacion
disponible

Desde enero del 2016 a la fecha

Responsable del cilculo
del indicador

°
°
.
[l
.

Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad
Vial de Cali

o0

.3.4 Indicadores estadisticos para el parque automotor

Nombre del indicador

Total de vehiculos matriculados en Cali

Objetivo

Contabilizar la cantidad de vehiculos matriculados
en Cali

Definiciones y conceptos

Método de medicion

Total de siniestros de vehiculos registrados en la Cali

Unidad de medida

NUmero de vehiculos matriculados en el Distrito

Limitaciones del indicador

La base de datos no reporta el nUmero de vehiculos
gue transitan en la ciudad

Fuente de los datos

Registro Distrital Automotor

Desagregacion tematica

Por tipo de vehiculo

Desagregacion geografica

Para todo el distrito

Periodicidad de los datos

Mensual

Fecha de informacién
disponible

Desde enero del 2016 a la fecha

Responsable del calculo
del indicador

Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad
Vial de Cali
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6.3.5 Indicadores estadisticos de infracciones

Nombre del indicador

Total de infracciones en Cali

Objetivo
de Cali

Contabilizar la cantidad de infracciones en la ciudad

Definiciones y conceptos RIgliEleeelalES

Método de medicion

Total de infracciones registradas en Cali

Unidad de medida

NUmero de infracciones en el Distrito

Limitaciones del indicador

Fuente de los datos

Registro Distrital de Infracciones

Desagregacion tematica

Por tipo de vehiculo, dia, mes, ano, tipo de infraccion

Desagregacion geografica

Para todo el distrito

Periodicidad de los datos

Semanal, Mensual, Anual

Fecha de informacién
disponible

Desde enero del 2016 a la fecha

Responsable del calculo

del indicador Vial de Cali

Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad

6.4. Método de elaboracion de la operacion estadistica derivada

Definicion de las fuentes de informacioén: Las
fuentes de informacion son los agentes
encargados de atender cada uno de los

eventos analizados por parte del Observatorio -

de Movilidad y Seguridad Vial que han sido
enviados al lugar de los hechos luego de ser
reportado el siniestro por los ciudadanos
mediante el aplicativo movil del ALAT . Otras
fuentes de informacién en menor escala son el
DANE, CDAYV, los cuales sirven como fuente
para el calculo de indicadores elaborados por el
Observatorio.

Validacion de las fuentes de informacion:
Para la depuracion de las bases de datos se
lleva a cabo a partir de tabulaciones
univariadas y bivariadas con el fin de encontrar
probables inconsistencias de la informacion.
También se llevan analisis descriptivos con el
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fin de encontrar posibles valores atipicos y
errores de las bases de datos.

Método general de calculo: Se hace uso de
las herramientas de la estadistica descriptiva
con el objetivo de obtener informacién que
se pueda publicar mediante informes, en
cuanto a analisis exploratorio se hace uso de
indicadores de tendencia central, de
dispersion y de asimetria para las variables
cuantitativas medidas en escala de intervalo
o de razdn. Para las variables cualitativas bien
sean que estén en escala nominal u ordinal,
se emplearan tablas de frecuencia,
diagramas de barras o de pastel para
describir su valor modal. Se incluiran graficos
de densidad o diagramas de cajas y bigotes
para estudiar la distribucion de
determinadas variables.
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7. Datos de contexto

7.1 Poblacién: ;

Segun datos del DANE con base en el censo de 2018, la proyeccion de poblacion para Cali en
2022 es de 2.276.151 habitantes, lo que representa un incremento de 9,2% en los ultimos 18
anos.
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Evolucion de la poblacion, Cali 2005-2022
Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica; DANE

En Cali habitan 1.214.355 mujeres, P ®
representando el 53% de la poblacion de

la ciudad y 1.061.796 hombres que o o
representan el 47% de la poblacion. 53 A) 47 /0
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El 45 % de la poblacién en Cali son menores de 30 anos, con pico de poblacién en las edades
entre 20y 29 anoscon unaconcentracion del16% de los habitantes de la ciudad é

70 + aflos

60 - 969 anos

50 - 59 afios

40 - 49 afos
30 - 39 afnos
20 - 29 anos
10 -19 anos

00 - 09 anos

[0 Hombres [ Mujeres
Piramide poblacional Cali 2022
Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica; DANE

7.2 Parque automotorregistrado en Caliy Valle del Cauca

A continuacidn, se relaciona el parque automotor matriculado en la Secretaria de Movilidad
de la ciudad de Cali entre los ahos 2017 y 2022, se observa que en el ano 2022 las matriculas
aumentaron hasta llegar alos 774.793 vehiculos activos.

676585 698.735 722.293 737.478 756.028 774.793
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Parque automotor matriculados en SM de Cali aflo 2017 a 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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7.3 Comparendos

En los ultimos seis anos, la cantidad de infracciones registradas en la ciudad de Santiago de
Cali ha presentado un aumento continuo hasta el ano 2020; en el ano 2021 se evidencia una
reduccién significativa dado la situacion de orden publico por el paro nacional. En elafio 2022
se observaunaumento de 59,3% (+116850 casos) con respecto al ano 2021.

600.000

500.000

400.000

300.000

200.000

100.000

0

59,3%
N

491766 con respecto
421.965 al 2021
390.878
355.587 -
I 196.922
2017 2018 2019 2020 2021 2022

Distribuciéon de infracciones por ano 2016 al 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

A partir del ano 2017, se observa un incremento continuo en la cantidad de infracciones por
fotodeteccion hasta el ano 2020. En el ano 2022 se observa un aumento de 65,4% de las
fotodetecciones conrespectoalano2021.

350
300
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100

Cant. Infracciones (Miles)
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1951 2079 190,6 169,1 69,3 102,7

160,5 183,0 2314 3226 1276 211

2017 2018 2019 2020 2021 2022

==0==Manual ==@=Fotodeteccion

Distribucion de infracciones por ano segun tipo 2017 a 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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En el ano 2022, el 52,7% de las infracciones fueron a registradas a motos, en los aflos 2017 a
2019 la mayor cantidad de casos estuvieron relacionados a transporte de carga liviana, Iosg
cualesaportaronentreel 57,6%Yy el 61,4% de lasinfracciones por ano.

2
2 g
300000 . o
3 83 52,7%
N ooy
250000 SR de infracciones
& N
(@] o~
N
200000
150000
100000
50000
PS5 g Wo)
o t¥2 0 unhm A
MOTO CARGA CARGA BUS OTROS BICICLETA
LIVIANA PESADA
W 2017 M 2018 M 2019 W 2020 M 2021 W 2022
Distribucion de infracciones por tipo de vehiculo y ano 2017 al 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
En el ano 2022, la mayor cantidad de infracciones fue
registrada en el mes de mayo el cual tuvo una participaciéon
9.7% del 9,7% de los casos en el afo, ademas se observa que en este
o/ /0

mes fueron en los dias viernes donde se presentd la mayor
de infracciones concentracion de casosconel16,1%. Enelano 2022 se observa
gue los dias martes y miércoles aportaron el 157% de las
infraccionesrespectivamente.
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Distribucién de infracciones mes y dia afo 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

La mayor concentracion de infracciones ocurrioé entre las 16:00 y 17:59, aportando el 20,1% de
las infracciones del afo 2022, seguido por la franja horaria entre las 7:00 y las 859 en la
mafanaconel15,5% de los casos

35000
30000 16:00 y 17:59

25000 20,1%

20000 mayor concentraciéon

de infracciones
15000

10000

5000

05 6 7 8 9 10 M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hora

Distribucion de infracciones segun hora ano 2022.
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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Enelano 2022 las dos infracciones con mayor cantidad de casos, fueron por codigo C35, “No
realizar la revision técnico-mecanica en el plazo legal establecido”, el cual aportd el 34,0% y
por codigo D02, “Conducir sin portar los seguros ordenados por la ley”, con el 29,7% de los
Casos.
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Top 10 infracciones 2022 vs anos 2017-2021
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

INFRACCION

(e i NoO realizar la revisidon técnico-mecanica en el plazo legal establecido.

25326
E—— 31693
T 27909
R
10424

B 4140

W 4630
W 6359
W 5739

L
oE

m Conducir sin portar los seguros ordenados por la ley.

(e /AN Transitar por sitios restringidos o en horas prohibidas por la autoridad competente.

intermitente en rojo.

No detenerse ante una luz roja o amarilla de semaforo, una sefal de “PARE" o un semaforo

(24N Conducir motocicleta sin observar las normas establecidas en el presente Cédigo.

(er{MN NoO acatar las sefales o requerimientos impartidos por los agentes de transito.

co2

o
»

En la ley 769 de 2002, Cdédigo Nacional de Transito, el articulo 124 — paragrafo, define a la
reincidencia de la siguiente manera: “Se considera reincidencia el haber cometido mds de

Estacionar un vehiculo en sitios prohibidos.

Conducir un vehiculo sin llevar consigo la licencia de conduccion.

Guiar un vehiculo sin haber obtenido la licencia de conduccién correspondiente.

Las demas conductas que constituyan infracciones a las normas de transito y que no se encuentren

descritas en este acto administrativo.

una falta alas normas de transito en un periodo de seis meses”.

De igual manera que las infracciones por ano, la cantidad de reincidencias han tenido un
incremento continuo desde el ano 2017 hasta el ano 2020, tendencia que cambid en el ano
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2021 donde se observa reduccion del 63% (-102288 casos) en el afo 2021 con respecto al aflo
2020. En el afno 2022 se evidencia un aumento del 86,0% (+51493 casos) con respecto al aﬁoé
2021
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Reincidencias afnos 2017-2022.
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

Analizando la cantidad de infracciones por reincidencia, se observa que el en el ano 2017 se
presentd la menor participacion de estos casos, aportando el 28,2%. El ano 2022 se evidencia
que el 355%delasinfracciones fueron por reincidencia. s
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O
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. No Reincidencia Reincidencias

Reincidencias y no reincidencias anos 2017-2022.
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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El tipo de vehiculo en los cuales se registran mayor cantidad de reincidencias entre los anos
2017 y 2022 fueron los vehiculos de carga liviana. En el ano 2021y 2022 cambid la tendencia,g
fueron las motos el vehiculo que mayor cantidad de reincidencias registro, aportando el
61,0% y 58,0% de los casos respectivamente. Se observa que las reincidencias de motos
aumentaron en 28037 casos con respecto al ano 2021.
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Distribucién de reincidencias segun tipo de vehiculo 2017-2022.
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial

Enelano2022lainfraccion que registrd la mayor cantidad de reincidencias fue el codigo C35,
“No realizar la revision técnico-mecanica en el plazo legal establecido”, el cual aportdé el 43,9%
y por cédigo D02, “Conducir sin portar los seguros ordenados por la ley”, con el 39,3% de los
Casos.
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Top 10 Reincidencia infracciones 2022 vs anos 2017-2021.
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
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(er I No realizar la revision técnico-mecanica en el plazo legal establecido.

COD |INFRACCION 2

Conducir sin portar los seguros ordenados por la ley.

(o1 /AN Transitar por sitios restringidos o en horas prohibidas por la autoridad competente.

No detenerse ante una luz roja o amarilla de semaforo, una senal de “PARE"” o un semaforo
intermitente en rojo.

(ex]B No acatar las sefiales o requerimientos impartidos por los agentes de transito.

(v Conducir motocicleta sin observar las normas establecidas en el presente Cédigo.

(eoyI Estacionar un vehiculo en sitios prohibidos.

Guiar un vehiculo sin haber obtenido la licencia de conduccién correspondiente.

Conducir un vehiculo sin llevar consigo la licencia de conduccion.

Las demas conductas que constituyan infracciones a las normas de transito y que no se encuentren
descritas en este acto administrativo.

o
»H







Tendencla en
Fatalidades







ANUARIO

Tendencias en fatalidades

Alanalizar la evolucién de los casos fatales desde el 2012, se evidencia que en el 2018 fue el ano
de mayor numero de casos, donde se presentaron 353 casos. Sin embargo, entre el afno 2019y
2021, se presentd una reduccidon de casos fatales, siendo el 2021 el afio con menor numero de
casos desde el 2015. El ano 2022 evidencio un aumento de 33 fatalidades con respecto al ano
2021.
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Muertes por eventos de transito anos 2012 al 2022.
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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8.1.1 Evolucion de tasas de fatalidades por 100 mil habitantes 2012-2022 ;

En cuanto a la tasa de muertes por eventos de transito, se evidencia que en 2014 y 2018, se
presentaron las tasas mas altas del todo el periodo de analisis (2012 — 2022), 159 y 15,8
respectivamente casos por cada 100.000 habitantes. Sin embargo, en el 2021, se presentd la
tasa mas baja desde el 2011, la cual fue de 13,0 casos por cada 100.000 habitantes. El afio 2022
reportd unatasade fatalidades de 14,3 por cada 100.000 habitantes.

16,5
16,0 159 58
15,5
15,0 14,7

145 | 143 14,3

14,6 14,6

14,0
14,1
135 13,3

13,0

12,5

12,0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Tasa de muertes por eventos de transito afos 2012 al 2022.

Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
8.2 Perfildelasfatalidades
8.2.1General
8.2.1.1 Distribucion por usuarios viales 2016-2022.
Enel 2022, los motociclistas aportaron el 56,9% de las victimas fatales por eventos de transito,
mientrasque,enelano 2021 fueron el 48,0%.
Se realizd la distribucién por usuarios viales de los eventos fatales por transito de la ciudad de

Calidurante el periodo del 2016 al 2022,y se evidencia que el ano 2022 reportdé aumento de 33
victimas fatales respectoalano 2021,y de 27 conrespectoalafio 2020.
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Ademas, se observo que, en el ano 2022, los
usuarios de moto tuvieron una mayor
concentracién de las fatalidades con el
56,9%, seguido por los peatones con el 31,5%,
ciclistas con el 8,0% y conductores de auto o
pasajeroscon el 3,0%.

En el ano 2022, el ciclista presenta

incremento de 1victima con respecto al ano

2021. Por otro lado, el usuario de moto

(conductory pasajero) enelano 2022 reportd
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186 fatalidades, mientras que en el ano 2021
hubo 141, evidenciando un incremento de 45
victimas, y respecto al afo 2020 hubo un
incremento de 46 fatalidades.

Durante el tiempo estudiado, desde el ano
2018 al 2019, el peatdon fue el usuario con
mayor cantidad de reportes fatales, en
cambio, en los anos 2020, 2021 y 2022 la
victima mas vulnerable fue el usuario de
moto.
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Distribucién por usuarios viales durante los anos 2016 al 2022.
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

8.2.1.2Matrizde interacciones de fatalidades acumulada 2017-2022 y solo 2022

Entre elano 2017y el 2022 fueron registradas 1905 victimas fatales por eventos de transito, se
observa que, de los 886 usuarios de motocicleta, el 26,6% fallecieron en choques con autos,
ademas se evidencia que de los 745 peatones fallecidos, el 55,6% fueron atropellados por

motociclistas.
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8.2.1.3 Matrizde interacciones de fatalidades acumulada 2017-2022 y solo 2022
Entre el ano 2017 y el 2022 fueron registradas 1905 victimas fatales por eventos de transito, seg
observa que, de los 886 usuarios de motocicleta, el 26,6% fallecieron en chogues con autos,
ademasse evidencia que de los 745 peatones fallecidos, el 55,67% fueron atropellados

T.Carga T.Pasajeros Autos Bicicleta Motocicleta Peatén Objeto Fijo Volcamiento Semoviente Sin dato Total

W (R 6 (GO (3| A (O] ¥ 2O | ©

T. Carga (0] (0] | (0] | (0] (0]
T. Pasajeros (o] (o] 2 (]
Auto (0] 1

5) (0]

g Motocicleta 134

33 Peatén 0

> Jinete (0] (0] o o o
Objeto Fijo (o] o 0o o
Sin dato 0 0 (o] (o] (o] (o] 16 17
Total 127 189 489 595 13 152 203 3 125 1905

Matriz de interacciones de fatalidades acumulada 2017-2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

En el ano 2022 fallecieron 327 personas por eventos de transito, evidenciando que de los 103
peatones el 50,5% fueron atropellados por una motocicleta y de los 186 motociclistas
fallecidos, el 26,3% participaron en choques con auto.

T.Carga T.Pasajeros Autos Bicicleta Motocicleta Peaton Objeto Fijo Volcamiento Semoviente Sin dato Total

T. Pasajeros

Bicicleta

Motocicleta

IOOOO

Victima

Jinete

Objeto Fijo

N|jo|oloa|3|o|o|Oo|O

Sin dato

olo|lojo|O0|Oo|O|O|O|O

- |O|lO|O|O

—
wn

327

Matriz de interacciones de fatalidades afo 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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8.2.1.4 Victimas fatales por mes y usuario vial
2022

En el 2022, el mes mas critico fue diciembre
con el 11,3% de las victimas fatales, seguido de
julio con el 11,0%.

Cabe resaltar que, el 12,6% de los peatones y el
26,9% de ciclistas fallecieron en diciembre.

En la distribucion de las victimas fatales segun
mes y usuario vial del afo 2022 se evidencio
que en el mes de diciembre se reportd la mayor
cantidad de siniestros fatales, de los cuales el
40,5% de las victimas en este mes fueron
motociclistas y pasajeros de moto y el 351%
fueron peatones.

La mayor cantidad de ciclistas fallecieron
durante diciembre con 7 fatalidades.
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En cuanto a los peatones, el mes con mayorg

reporte fue en diciembre con 13 victimas,
seguidode juliodonde fueron reportados10
peatones fallecidos. El mes con menor
cantidad de reportes de siniestralidad fatal
de peatones fue noviembre donde fueron
reportados 5 casos; para el usuario de moto,
fue el mes marzo con 8 victimas fatales; y
para el ciclista, los meses eneroy abril donde
nosereportaron victimasfatales.

Los meses con menor cifra de mortalidad
fueron febrero y noviembre con 19 victimas
respectivamente y el mes con mayor
concentracion de casos fue diciembre con
37victimasfatales.

K31 K3 KX K

36%  52% 0% 4% @ 8%

37%  53% 1% 0% 0%

45% @ 40% 15% @ 0% 0%

36%  60% 0% 4% 0%

32% 57% | 7% | 0% 4%

36%  50% @ 9% 5% 0%

28% | 67% 3% 3% 0%

26% 66% 3% 3% @ 0%

26%  65% 6% 0% 3%

23% | 67%  10% 0% @ 0%

26%  58% | 16% | 0% 0%

4% 0% 0%

%.%.%.%.%

0 Pasajero Auto

5% 2%

80% 100%

Victimas fatales por mes y usuario vial del ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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8.2.1.5 Victimas fatales por dia de lasemanay hora 2022
El34,1% de las muertes ocurrieron entre losdias sabadoy domingo. é
Entrelas4pmalas8pm hansucedido el 16,5% de los eventos fatales.

La mayor cantidad de reportes de siniestros fatales ocurre los diasdomingo entrelasOamy 2

am con 10 casos.

lunes  martes miércoles jueves viernes sabado domingo

06-08

08-10

10-12

1214

14-16

16-18

18-20

20-22

Hora

22-24

lunes martes miércoles jueves viemes sabado domingo ©

Dia de la semana

En la semana, los dias mas criticos
son losdomingos con el 18,0% de los
siniestros (59 casos), seguido del
sabados con el 16,2% (53 casos).

00-02
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04-06
06-08
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12-14
14-16
1618
18-20
20-22

22-24

Victimas fatales por dia de la semana y hora del afio 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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8.2.1.6 Victimas fatales por edad y sexo 2022
Para el ano estudiado, el 82,3% de las personas fallecidas son hombresy el 17,7% restante soné
femeninos.

El23,8% de loshombresfallecidostenian entre los21a 30 afios de edad.

Al realizar el analisis de las victimas fatales segun edad y sexo en el afno 2022 se identificé que,
el rango de edad donde fallecen mas los hombres es entre los 21 a 25 anos con 36
fallecimientos;y paralas mujeres, esdelos 26 alos 30 anos con 12 victimas fatales.

Las victimas mayores de 61 afos masculinos tuvieron una representacion de 81 casos
equivalente al 30,1% de los fallecimientos masculinos.

Cabe resaltar que en general, el 34,3% de las victimas fatales tenian entre los 16 a 30 anos,
seguidodelrangodeedad delos56a 70 anoscon el 20,8%.
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Victimas fatales por edad y sexo del ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

8.2.1.7 Densidad de fallecidos 2017-2022

Realizando el analisis espacial general desde el afno 2017 a 2022, incluyendo todos los actores
viales, se identificaron las zonas mas criticas de mortalidad por eventos de transito en la
ciudad de Cali, entre ellas, la primera es la Calle 70 entre carrera 8 y carrera 7R, en donde se
reportaron 21 victimas fatales, la segunda zona mas critica es la carrera 23 entre la transversal
25y latransversal 29 donde se reportaron 19 victimas fatales y la tercera zona mas criticaesla
calle 70 entre la carrera 25y carrera 26 en donde se reportaron 16 victimas fatales por eventos
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de transito. En el siguiente mapa, se observan las 10 zonas mas criticas de mortalidad por

-

transitoenlaciudad de Cali,en el periodo analizado.
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8.2.1.8 Corredores criticos de la ciudad

Al analizar los corredores criticos de mortalidad por transito entre los afnos 2017 al 2022, seg
identificd que el corredor predominante de fallecimientos para todos los actores viales fue la
Avenida Simon Bolivar o calle 70 con 112 victimas, seguido de la calle 25 con 94 victimas. Cabe
aclarar que un evento de transito se puede presentar en una interseccién donde se unen dos
o0 mas tramos diferentes, por tanto, dicha victima sumara en todos los corredores donde se
intercepte.

Corredores criticos de mortalidad por transito entre los afios 2017 al 2022
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8.2.1.9 Fatalidades por comuna
Realizando el analisis espacial de lasvictimas fatales por eventos de transito incluyendo todos
los actores viales, con las comunas de Cali, se identificaron las comunas mas criticas, las
cuales son lacomuna 19, comuna 8 y comuna 9, con 161,107 y 101 fallecidos respectivamente
durante el periodo analizado, en el siguiente mapa se observan las comunas con mayor
numero de reportesde fatalidades por eventos de transitoy las menos criticas.

Victimas de mortalidad por transito segun comuna
en Cali entre los aflos 2017 y 2022
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8.2.1.10 Tasas por victimas fatales de
transito segun comuna en Cali

En cuanto a las tasas de victimas fatales de
transito segun comuna desde el ano 2017 al
2022, se evidencia que lacomuna 3y 9, zona
centro de la ciudad, donde se ubica un area
comercial, presentan las tasas mas altas de
muertes por transito, registrandose asi: 42y
35 muertes por cada 100.000 hbts (afo 2017),
39 y 74 fatalidades por cada 100.000 hbts
(aho 2018), 51y 54 muertes por cada 100.000
hbts (ano 2019), 42 y 43 fatalidades por cada
100.000 hbts (afio 2020), 33y 40 muertes por
cada 100.000 hbts (afno 2021), y finalmente,
32 y 43 muertes por cada 100.000 hbts (ano
2022); aunque se resalta que para el ano
2020 y 2021 la comuna 22, zona sur de la
ciudad, reportd un crecimiento en la tasa,
colocandose en las comunas mas criticas,
puesto gue paso de una tasa de 12 en el afio
2019, incrementandose en el ano 2020 con
un valor de 27 a alcanzar una tasa de 42
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fatalidades por cada 100.000 hbts en el ano™s
2021, siendo el mayor valor de todas Iasg
comunas paradichoano.

Entre los anos 2017 al 2022 las comunas con
menor reporte de victimas fatales por cada
100.000 hbts fueron la comuna 6 (zona
norte), comuna 20 (zona sur oeste) y la
comuna 14 (zona oriente), resaltando que en
estas comunas hubo un aumento para el
ano 2020 y volvio a disminuir en el 2021. En
cambio, paraelano 2020 elcomportamiento
de las muertes por transito se desplazd a
otros lugares y por tanto, las comunas con
menor reporte fueron la comuna 5 (zona
norte), comuna 13 y 16 (zona oriente),
comuna 10 (zona sur centro), y comuna 18
(zona sur). De igual forma, para el ano 2022,
se sumo lacomuna 5 (zona norte) y comuna
21 (zona oriente), para ser una de las
comunas con menor cantidad de casos.

S
| !
__________

N S |




8.2.1.11 Tasas por victimas fatales de transito por cada 100.000 habitantes segin comuna
en Cali entre los afhos 2017 al 2022

Tasas por victimas fatales de transito segun comuna en Cali del aflo 2017
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Tasas por victimas fatales de transito segun comuna en Cali del aflo 2018

\\’\,\I/\_/«/"\A

~ n
|EVE N

Comuna 3

Comuna 9

Comuna 19 ’

(Z) 2

Comunas
de Cali

Tasas Ao 2018
- 6 0 menos
m7-10
n-18
927
B 28 0 mas

)

ALCALDIA DE
SANTIAGO DE CALI

DE SANTIAGO DE CALI

SECRETARIA DE MOVILIDAD

Tasas por victimas fatales de transito
Contenido: segin comuna en Cali del afio 2018

Fuente: Criminalistica

Escala:
1:80.000

Fecha: Mayo 2022

Plano: 6

Elaboré:Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial

Escala Grafica:

1200 2400M

Informacién de Referencia

Sistema de Coordenadas:
Magna Cali Valle del Cauca 2009

Proyeccion: IGAC Plano Cartesiano

Datum: Magna

J

51



~— a

-
S

Tasas por victimas fatales de transito segun comuna en Cali del afo 2019
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Tasas por victimas fatales de transito segun comuna en Cali del aflo 2020
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Tasas por victimas fatales de transito segun comuna en Cali del aflo 2022
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8.2.2.Usuarios de motocicleta ;

8.2.2.1Matrizde interacciones de fatalidades acumulada 2017-2022

Serealizé el analisis de los vehiculos que participaron en los siniestros fatales de motociclistas
y pasajeros de moto en los afos 2017-2022, y se evidencia que los usuarios de moto
colisionan con mayor frecuencia con autos con una participacion entre el 25,0% y 32,2%
por afo.
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Matriz de interacciones de fatalidades de usuarios de motocicleta afios 2017 a 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

8.2.2.2 Victimas fatales por mes 2022

El12,9% de motociclistasy pasajeros de moto sufrieron un siniestro fatal en julio. En general,
el mescon menor cantidad de reportesfue marzo con una participacion del 4,3%.

Para los pasajeros de moto julio fue el mes con mayor reporte con 7 victimas fatales. Durante
elmesde febreronohubo reportes de casos fatales de pasajeros de motocicleta.
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Distribucion por mes de siniestros fatales de motociclistas y pasajeros de moto en el ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
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8.2.2.3 Victim

Para los anos 2017 a 2022, el 34,5% de los motociclistas y pasajeros de moto sufrieron el
siniestro fatal losfines de semana (sabadoy domingo). También se observa que, el 8,6% de las

fatalidadesde

Se evidencia que, el rango horario mas critico fueron los dias domingo entrelas2ama 4 am

as fatales por dia de la semana y hora 2022

estos usuariosdelaviaocurrenentrelas2amalas4am.

con 30 usuariosde moto.
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y pasajeros de moto en el aflo 2017-2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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8.2.2.4 Victimas fatales por edad y sexo 2022
El 82,3% de las personas fallecidas en condicion de motociclista o pasajeros de moto fuerong
hombres, y el 17,7% restantes fueron mujeres. Por otra parte, en general, el 53,8% de los
conductores o pasajerosde moto tenian entre16a 30 anos.

El rango de edad con mayor concentracion de fallecimientos de mujeres fue entre los 21a 25
anosconel22,6%delasvictimas.

40
35
30
25
20
15 B
10 g g
6
5 | LD ol 1
) o ol B0 HoH ..
= e § g B g F ¢ 5 8§ © 8§ F ¢
[ Femenino=33 [ Masculino =153 Edad

Distribucién por edad y sexo de siniestros fatales de motociclistas
Yy pasajeros de moto en el ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

8.2.2.5 Densidad de fallecidos 2017-2022

Realizando el analisis espacial general desde el ano 2017 a 2022, de victimas fatales en
condicion de usuario de motocicleta, es decir, motociclista 0 acompanante de moto, se
identificaron las zonas mascriticas de mortalidad por eventos de transito en la ciudad de Calj,
entre ellas, la primera es la calle 70 entre |la carrera 25y carrera 26, en donde se reportaron 10
victimas fatales, la segunda zona mas critica es la carrera 23 con transversal 25 donde se
reportaron 7 victimasfatalesy latercerazona mascritica eslatransversal 29 entre diagonal 28
y diagonal 28D, en donde se reportaron 7 victimas fatales por eventos de transito. En el
siguiente mapa, se observan las 10 zonas mas criticas de mortalidad por transito en la ciudad
de Cali,en el periodoanalizado.
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8.2.2.6 Corredores criticos de la ciudad '
Los corredores criticos en donde estuvo involucrado al menos un usuario de moto en ung
evento de transito entre los anos 2017 al 2022, tuvo concentraciones en la calle 70 en la cual
hubo 49 victimas fatales, seguido de la calle 25 con 45 fatalidades. Los tramos viales sin casos
fatalesfueron,en el surlacarrera 85C, carrera 83, calle 42y lacarreral27,en el norte la calle 30,
calle1C, calle15, calle 2Ay avenida 6a norte.

Corredores criticos de mortalidad por transito de usuarios de moto
entre los anos 2017 al 2022
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8.2.2.7 Fatalidades por comuna
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Realizando el analisis espacial de las victimas fatales por eventos de transito de usuarios de
moto, es decir, motociclista o acompanante de moto, con las comunas de Cali, se
identificaron las comunas mas criticas, las cuales son la comuna 19, comuna 17 y comuna 3,
con 79,53y 47 fallecidos respectivamente durante el periodo analizado; en el siguiente mapa

se observan las comunas con mayor numero de reportes de fatalidades por eventos de
transitoylas menoscriticas.

Victimas de mortalidad por transito en condicién de usuarios de moto
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8.2.3. Peatones

8.2.3.1Matrizde interacciones de fatalidades acumulada 2017-2022 5
Se realizé el analisis de los actores viales que participan en los siniestros fatales de peatones

en los anos 2017 a 2022 y se evidencia que los motociclistas son los usuarios de las vias que
mas atropellan a los peatones teniendo una participaciéon entre el 50,5% y el 63,8% en los
ultimos seis anos, seguido de los conductores de automoviles registrando una participacion
entreel14,2%y 33,0% en el mismo periodo de tiempo.
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Matriz de interacciones de fatalidades de Peatones anos 2017 a 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

8.2.3.2 Victimas fatales por mes 2022

En la distribucion de los siniestros fatales de peatones segun mes del ano 2022, se resalta que
en diciembre se reporta la mayor cantidad de siniestros fatales con 13 peatones fallecidos,
aportandoel12,6% de los casos.
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Distribucion por mes de los siniestros fatales de peatones en el afo 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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8.2.3.3 Victimas fatales por dia de lasemanay hora 2022

Al realizar la distribucion por dia de lasemanay hora de los siniestros fatales de peatones del
ano 2017 al 2022, se identificd que los horarios en donde se reportd mayor cantidad de
victimas fueronentrelas6 pmalOpm con el 24,2% de los peatonesfallecidos.

Por otro lado, el 25,2% de las fatalidades de peatones fueron los fines de semana con los
sabados y domingos, seguido de los jueves y viernes con el 23,0%. Puntualmente, el rango
horario mascritico fue entrelas6 pma 8 pm losdomingos con 26 peatones fallecidos.
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Distribucion por dia de la semana y hora de los siniestros fatales de peatones en el afio 2017-2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
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8.2.3.4 Victimas fatales por edad y sexo 2022
En la distribucion por edad y sexo de los siniestros fatales de peatones en el ano 2022, seé
evidencia que el 79,6% de los peatones fallecidos eran masculinos y el 20,4% restantes eran
femeninos. EI 63,4% de los peatones masculinos fallecidos por siniestro viales son mayores de

6lanos;y el 66,7% de mujeres fallecidas son mayores de 61anos.
En general, el 78,6% de las

muertes de peatones eran
mayores de 51 anos.
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Distribuciéon por edad y sexo de los siniestros fatales de peatones en el afno 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

8.2.3.5 Densidad de fallecidos 2017-2022

Realizando el analisis espacial general desde el ano 2017 a 2022, de victimas fatales en
condicion de peatdn, se identificaron las zonas mas criticas de mortalidad por eventos de
transito en la ciudad de Cali, entre ellas, la primera es la carrera 23 entre a calle 33 E Bis y calle
41, en donde se reportaron 13 victimas fatales, la segunda zona mas critica es la carrera 15
entre calle18y calle25donde sereportaron9victimas fatalesy latercerazona mascriticaesla
calle 5entre carrera 30y carrera 36, en donde se reportaron 7 victimas fatales por eventos de
transito. En el siguiente mapa, se observan las 10 zonas mas criticas de mortalidad por
transitoenlaciudad de Cali,en el periodo analizado.
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Zonas criticas de mortalidad por transito de peatones entre los afos 2017 y 2022
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8.2.3.6 Corredores criticos de la ciudad

Enlos corredores criticos de fallecimiento de peatones por eventos de transito entre los anos
2017 al 2022, se evidencio que la calle 70 o también conocida como la Avenida Simon Bolivar,
la calle 5y la carrera 23 o Autopista Sur Oriental reportaron 48, 34 y 33 victimas
respectivamente. Los tramos en los cuales no hubo victimas fueron, en el norte la calle 15
norte, calle 18 norte, calle 21, Avenida 6AYy calle 52, en el oriente con la calle 42, en el sur con la
carreral25,127,83y85C,y en el oeste con la calle 3 oeste.

Corredores criticos de mortalidad por transito de peatones entre los aflos 2017 al 2022
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8.2.3.7 Fatalidades por comuna
Realizando el analisis espacial de las victimas fatales por eventos de transito de peatones, con
las comunas de Cali, se identificaron las comunas mas criticas, las cuales son la comuna 19,
comuna 9 y comuna 8, con 61, 51 y 50 fallecidos respectivamente durante el periodo

analizado; en el siguiente mapa se observan las comunas con mayor niUmero de reportes de
fatalidades poreventosde transitoy las menoscriticas.

Victimas de mortalidad por transito en condicion de peatones
segln comuna en Cali entre los afios 2017 y 2022
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8.2.4 Ciclistas

8.2.4.1Matrizde interacciones de fatalidades acumulada 2017-2022 5
Se realizd el analisis de los vehiculos que participan en los siniestros fatales de ciclistas en los
anos 2017-2022, y se evidencia que, en este periodo de tiempo, excepto el ano 2020, los

conductores de moto son los usuarios de las vias que Matriz de interacciones de fatalidades
de usuariosdeciclistasanos 2017 a 2022
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Matriz de interacciones de fatalidades de usuarios de ciclistas anos 2017 a 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

8.2.4.2 Victimas fatales por mes 2022

Enladistribucion de lossiniestros fatales de ciclistas segun mes del ano 2022, se resalta que el
mes con mayor cantidad devictimas fue diciembre con 7 victimas fatales.

En el mes de enero y abril no se presentaron victimas fatales en condicién de ciclistas. mas
colisionan con los ciclistas con una participaciéon entre el 31,0% y 55,4% por ano.
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Distribuciéon por mes de siniestros fatales de ciclistas en el ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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8.2.4.3 Victimas fatales por diade lasemanay hora 2022
Entre los anos 2017 a 2022, el 31,6% de los ciclistas fallecidos estuvieron involucrados ené

siniestrosde transitolosviernesy sabado, seguidodeloslunesy martescon el 26,3%.

El rango horario con mayores reportes de mortalidad de ciclistas fue entre las 4-6 pm con el
11,6%

La mayor concentracion de casos fue registrada los lunes entre las O y 2 horas y el sabado
entrelas12my2pm, con 7 casos respectivamente.
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Distribucion por dia de la semana y hora de siniestros fatales de ciclistas en el ano 2017-2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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8.2.4.4 Victimas fatales por edad y sexo 2022
En la distribucion por edad y sexo de los siniestros fatales de ciclistas en el ano 2022, seé
identifico que el 92,3% de las victimas fatales eran masculinos.

Engeneral,el 53,8% de los ciclistas fallecidos por siniestros viales tenian mas de 61 anos.
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Distribuciéon por edad y sexo de siniestros fatales de ciclistas en el afno 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

8.2.4.5 Densidad de fallecidos 2017-2022

Realizando el analisis espacial general desde el ano 2017 a 2022, de victimas fatales en
condicion de ciclistas, se identificaron las zonas mas criticas de mortalidad por eventos de
transito en la ciudad de Cali, entre ellas, la primera es la calle 70 entre |la carrera 25y carrera
26F,en donde sereportaron 4 victimas fatales, la segunda zona mas critica es la calle 24 entre
laavenida 4 oestey la avenida 5 oeste donde se reportaron 4 victimas fatalesy la tercera zona
mMas critica es la carrera 23 entre calle 22 y transversal 25, en donde se reportaron 3 victimas
fatales por eventos de transito. En el siguiente mapa, se observan las 10 zonas mas criticas de
mortalidad por transito en la ciudad de Cali,en el periodo analizado.
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Zonas criticas de mortalidad en ciclistas por transito
entre los anos 2017 y 2022 5
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8.2.4.6 Corredores criticos de la ciudad
Los corredores criticos en donde estuvo involucrado al menos un ciclista en un evento deg
transito entre los afnos 2017 al 2022, tuvo concentraciones en la calle 25 en la cual hubo 18
casos fatales, la calle 70 con 15 fatalidades, la Avenida Ciudad de Cali con 8 fallecimientos, y la
Autopista Sur Oriental con 8 casos de siniestros fatales.

Corredores criticos de mortalidad por transito de ciclistas
entre los anos 2017 al 2022
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8.2.4.7 Fatalidades por comuna

Realizando el analisis espacial de las victimas fatales por eventos de transito de peatones, con

BN

las comunas de Cali, se identificaron las comunas mas criticas, las cuales son la comuna 16,
comuna 19 y comuna 17, con 14, 13 y 12 fallecidos respectivamente durante el periodo
analizado; en el siguiente mapa se observan las comunas con mayor niUmero de reportes de
fatalidades poreventosde transitoy las menoscriticas.

Victimas de mortalidad por transito en condicién de ciclistas
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8.2.5 Usuarios de 4 o mas ruedas

8.2.5.1 Matrizde interacciones de fatalidades acumulada 2017-2022
Serealizé el analisis de los actores viales que participan en los siniestros fatales de usuarios de
auto, se evidencia que en los anos 2019 y 2021 la mayor cantidad de victimas fatales
participaron en colisiones con objeto fijo en un 55% y 64% respectivamente. En el ano 2022 la
mayor concentracion de victimasfatales fue reportada en choques entre autos.

T. Pasajeros

Bicicleta

Motocicleta

Peatén

Semoviente
Objeto Fijo

Contraparte

|OO—'OON—'
O—-MOOOOIOO

I

- =

Sin dato

Matriz de interacciones de fatalidades de usuarios de auto anos 2017 a 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

Entre los anos 2017 y 2022 fallecieron seis personas en condicion de usuario de transporte de

pasajeros, se evidencia que en el ano 2022 fue reportadas una victima fatal en esta condicion
de usuariodelavia,lacual participd en un chogue con una moto.

T. Carga

T. Pasajeros

olo|Oo|o
olo|Oo|o

Bicicleta

Peatén

Semoviente
Objeto Fijo

S
[
[]
Q
[
-
-
c
o
Y]

Sin dato

o|o|o|Oo|O|O
o|O|O|O|O| O

Matriz de interacciones de fatalidades de usuarios de transporte de pasajeros aflos 2017 a 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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8.2.5.2 Victimas fatales por mes 2022
En la distribucion de los siniestros fatales con usuarios de auto segun mes del ano 2022, seé

resalta que en enero se reporta la mayor cantidad de siniestros fatales con 3 usuarios de auto,
yelmesde junioreportalvictima fatalen condicion usuario de transporte de pasajeros

]

B Auto B Transporte de Pasajeros

Distribucién por mes de los siniestros fatales de usuarios de auto en el afno 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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8.2.5.3 Victimas fatales por dia de la semana y hora. Aio 2022

Al realizar la distribuciéon por dia de la semana y hora de los siniestros fatales de usuario de

AN

autos y pasajeros de auto del ano 2017 al 2022, se identificd que los horarios en donde se
reportd mayor cantidad de victimas fueron entre las O - 4am con el 35,8% de los usuarios de

autofallecidos.

Por otro lado, el 358% de las fatalidades de usuario de auto y usuario de transporte de
pasajeros fueron los fines de semana con los sabados y domingos. Puntualmente, los
horarios mascriticos fueron lossabados entre lasentre las8am-10am.
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8.2.5.4 Victimas fatales por edad y sexo 2022

En la distribucion por edad y sexo de los siniestros fatales de usuarios de auto en el ano 2021,
se evidencia que el 80,0% de los fallecidos eran masculinos y el 20,0% restantes eran
femeninos. En general, el 40,0% de las muertes de usuarios de autos tenian mas de 61 anos.
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Distribucion por edad y sexo de los siniestros fatales de usuario de autos en el afio 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

8.2.5.5 Densidad de fallecidos 2017-2022

Realizando el analisis espacial general desde el ano 2017 a 2022, de victimas fatales en
condicidon de usuarios de auto, se identificaron las zonas mas criticas de mortalidad por
eventos de transito en la ciudad de Cali, entre ellas, la primera es la calle 8 con carrera 26, en
donde se reportaron 2 victimas fatales, la segunda zona mas critica es la calle 18 con carrera
N5 donde se reportaron 2 victimas fatalesy la tercera zona mascritica esla calle 10 con carrera
66, en donde se reportaron 2 victimas fatales por eventos de transito. En el siguiente mapa, se
observan las zonas mas criticas de mortalidad por transito en la ciudad de Cali, en el periodo
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8.2.5.6 Corredores criticos de la ciudad

Enlos corredores criticos de mortalidad por transito donde involucra al menos un usuario de
auto (conductor o pasajero) en Cali entre los anos 2017 al 2022, se identificd que la calle 18
también conocida como la Avenida Canansgordas en el sur de la ciudad reportd 5 casos
fatales,seguido delacalle10 con 3siniestrosfatalesy la calle 13 con 3 fatalidadesy la carrera 23
con 3 eventos con fallecimientos por transito.

Corredores criticos de mortalidad por transito de usuarios de auto
en Cali entre los afos 2017 al 2022
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Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
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8.2.5.7 Fatalidades por comuna
Realizando el analisis espacial de las victimas fatales por eventos de transito de peatones, con
las comunas de Cali, se identificaron las comunas mas criticas, las cuales son la comuna 19,
comuna 22y comuna 2,con 6,6y 5 fallecidos respectivamente durante el periodo analizado;
en el siguiente mapa se observan las comunas con mayor numero de reportes de fatalidades
por eventosdetransitoylas menoscriticas.
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ANUARIO

9. Perfil de lesionados 2022

9.1. General

9.1.1. Lesionados totales

Basados en la informacion recopilada en el Informe Policial de Accidentes de Transito (IPAT)
se registraron en 4269 formularios con gravedad (registros policiales en donde al menos
hubo un lesionado), en éstos formularios se capturaron 5.981 lesionados en la ciudad durante
el2022.

Lo anterior muestra que en la ciudad de Cali en promedio hay 16 lesionados registrados por
dia, en otras palabras ocurre un lesionado cada hora y 27 minutos dentro de la ciudad por
cuentadelossiniestros de transito.

s

motociclista lesionado

ciclista lesionado
cada 32 horas
y 30 minutos

lesionado cada hora
y 27 minutos

cada 2 horas
y 16 minutos

9.1.2. Lesionados por usuarios viales
En el ano 2022, el 64% de los lesionados son usuarios de motocicletas seguidos por los
ocupantes de vehiculos de 4 o mas ruedas con una concentracion del 20%, peatones 1% y
ciclistas 5%

OCUPANTES
DE TAXIS 76
ACOMPANANTES
PARTICULAR 247

OCUPANTES
DE BUSES 393

SOS{

O+ RUED4 !

OCUPANTE,

CONDUCTOR
PARTICULAR 494

Distribucién de lesionados por usuario vial en el ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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9.1.3 Lesionados por mesy usuario vial
En la distribucion de los lesionados segun mes del ano 2022, se resalta que los meses coné
mayor cantidad de registros fueron marzo y abril con 667 y 579 lesionados
respectivamente.

Se destaca que agosto es el mes con menor numero de lesionados reportados pero a su vez
es el mes con mayor porcentaje de usuarios de motocicleta en concentraciéon superando el
73%.

Ene Ene 64% e
Feo 7Y Feb %
Mar var - A % G

Abr Abr 69% 10% S
May May =
un T Jun 5% i
vy 000 560 Jul 64% %
ago RN Ago 7% o6
ser Y cep 2%
oct Y oct 1% SHEEIN
Nov Nov 1% SHED

Sl 383 Dic 14% 21%

B Ocupantes de motocicleta Peatones
W Ciclistas ™ Ocupantes de 4 o mas ruedas

Distribucién de lesionados por mes y usuario vial en el ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

9.1.4 Lesionados por hora, dia de lasemanay usuario vial

9.1.4.1 Total

Al realizar la distribucién por dia de lasemanay hora de los lesionados en la ciudad de 2022, se
identificd que los horarios en donde se reportd mayor cantidad de reportes fue en el horario
diurno con unaconcentracion del 65%.

Por dias de la semana la distribucidon es homogénea, sin embargo se percibe un leve

aumento de lesionados los dias sabados. En cuanto a rangos horarios la mayor proporciéon se
encuentraentre6 AMy8AM.
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9.1.4.2 Ocupantes de motocicleta

Al realizar la distribucion por dia de la semana y hora de los lesionados de usuarios en
motocicleta en la ciudad de 2022, se identificd el mismo comportamiento de los datos
generalescon unaconcentracion de lesionadosen el horariodiurno del 65%.

Por dias de la semana la distribucion, al igual que en los datos generales, es homogénea, sin
embargo se percibe un leve aumento de lesionados los dias jueves. En cuanto a rangos
horariosla mayor proporcion se encuentraentre 6y 8 AM aligual que en el total de lesionados

lunes martes miércoles jueves viernes sabado domingo

700
600
500
400
300
200

100

02-04 H 02-04
14-16 14-16
16-18 417 16-18
g
I
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Distribucion de ocupantes de motocicleta lesionados por mes y usuario vial en el ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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9.1.4.3 Peatones
Al realizar la distribucion por dia de la semanay hora de los peatones lesionados en la ciudad
de 2022,seidentifico unaconcentracion de lesionadosen el horariodiurno del 62%.

Por dias de la semana la distribucién es homogénea, sin embargo se percibe un leve
aumento de lesionados los dias sabados concentrando el 16% de los peatones lesionados. En
cuantoarangos horariosla mayor proporcion se encuentraentrecy 8 PM.
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Distribucion de peatones lesionados por mes y usuario vial en el afilo 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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9.1.4.4 Ciclistas
Al realizar la distribucion por dia de lasemanay hora de los ciclistas lesionados en la ciudad deé
2022, seidentifico unaconcentracion de lesionadosen el horariodiurno del 72%.

Por dias de la semana la distribucién es homogénea, sin embargo se percibe un leve
aumento de lesionados los dias jueves. En cuanto a rangos horarios la mayor proporcion se
encuentraentrey 8 AM.
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Distribucion de ciclistas lesionados por mes y usuario vial en el ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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9.1.4.5 Ocupantes de vehiculos de 4 o mas ruedas

Al realizar la distribucion por dia de lasemanay horade los ciclistas lesionados en la ciudad de

2022,seidentificé una concentracion delesionadosen el horariodiurno del 61%.

BN

Por dias de la semana la distribucién es homogénea, sin embargo se percibe un leve
aumento de lesionados los dias sabados. En cuanto a rangos horarios la mayor proporcion se
encuentraentre2 PMy 4 PMseguido muy de cercadelhorariode6a8AM9.6
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Distribucién de ocupantes de vehiculo de 4 o mas ruedas lesionados
por mesy usuario vial en el ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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10. Perfil de los siniestros 2022

10.1 General

Enelano2022se evidencia una reduccion del 0,4% (-18 casos) de siniestros graves, ademas seé
observa que desde el ano 2016 a 2020 la reduccién de dichos casos habia sido continua. Por
otro lado, se observa que en el ano 2022 ha registrado reduccién de casos con solo dafos con
respectoalano 2021 del 16,3% (-1060 casos) con respecto alano 2021y aumento del 21,4% (+963
casos) con respecto al ano 2020. En el afo 2022 se observa que el 44,9% de los casos fueron
siniestros gravesyenelano 2021 estetipodesiniestroaportd el 40,6% de los casos.
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Distribucién de siniestralidad segun tipo afos 2016 - 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

Analizando la cantidad de casos de siniestralidad segun tipo de involucrado durante el ano
2022, se evidencia que el vehiculo con mayor participacion fue el auto, se observa que al
menos un auto estuvo involucrado en 9375 casos, seguido por la moto, donde al menos una
moto estuvo involucrada en 4470 casos.
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Auto Moto Peatén Bicicleta
Distribucion por usuarios viales de los siniestros en el ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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10.2 Matrizde interacciones de siniestros 2022
En los anos 2017 al 2022, se observa que la mayor concentracion de siniestralidad fue
registrada en choqgues entre autos, con 33974 casos durante los seis anos, seguido de los
choquesentre autosy motos con 20491 eventos.

Contraparte

En el ano 2022 se observa que el auto fue el actor vial con mayor participacion en siniestros,

Auto Moto Bicicleta Peatén Carreta Objeto Fijo Total
71
e ; = .
2 = G0 e‘ o S .
9 049 1787 2036 52 22 58349
049 1382 12 470 31594
1787 1382 31 15 [0} n 3226
2036 15 [0} [0} (0] 5616
39 12 (0] (0] (0] (o] 51
22 470 n (0] (0] (o] 503
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Matriz de interacciones de siniestralidad 2017 a 2022

Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

con 8278 casos, de loscuales el 55,5% fueron choques con autosy el 36,4% con motos.

b
=
©
Q
©
j
-
[
o
%)

Auto

217
228

Moto

131

Bicicleta

\W
@O

217

131

(]

Peatén

228

Carreta

Objeto Fijo

202

Total

8278

98

447

350

0

553

0

202

98

2

302

8278

447

350

553

302

Matriz de interacciones de siniestralidad 2022

Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

BN




10.3 Siniestros por mes

En el ano 2022 fueron registrados 9910 casos, de los cuales el 10,9% fueron registrados en
marzo siendo el mes con mayor frecuencia. Se observa que diciembre fue el mes con menor
cantidad de casos aportando el 4,7%.

1200 1085
943 966
1000 892 910 932 923 a7s
846
800
576
600
493 469
400
200
0
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

Siniestralidad segun mes en el ano 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

El actor vial con mayor participacion en los siniestros por transito fue el auto, seguido por la
moto. Se observa que, para los autos, el mes con mayor participacion fue marzo donde al
menos un auto participd en 951 siniestros por transito; se observa que el mes de marzo
también fue el mes de mayor participacion de la moto, donde al menos una moto participd
en 436 casos.
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Siniestralidad segun tipo de involucrado y mes en el afio 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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10.4 Siniestros por diade lasemanay hora
Durante el 2022, se presentaron 9910, el dia de la semana con mayor frecuencia de Siniestrosé
con lesionados fueron los dias viernes con 15,3% del total del ano y los dias con menor
cantidad desiniestros con lesionados fueron los domingos con el 11,7%. Los horarios de mayor
concentracion de siniestralidad con lesionados fueron en las horas de la tarde, de 2pm a 6pm
aportandoel 23,5%.

lunes martes miércoles jueves viernes sabado domingo
1600
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20-22 m 20-22
g 22-24 m 22-24
I
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lunes martes miércoles jueves viernes sabado domingo 500 1000 1500

Dia de la semana

Distribucion por dia de la semana y hora de los siniestros en el afio 2022
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
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10.5 Densidad de Siniestros 2022
Enlaszonascriticas de siniestralidad (casos de muertes, lesionesy solo danos) por transito ené
Cali entre los anos 2017 al 2022, los sitios criticos fueron la Autopista Sur Oriental con
Transversal 25, sector de Comfandi El Prado, con 14 fatalidades, 140 casos con lesionados y 113
siniestros de solo danos; seguido de la calle 70 con avenida 3 norte con 5 casos fatales, 100
eventos con heridosy 235siniestrosde solodanos. El tercersitiofue la Avenida Simdn Bolivar
concarrera 8, Alfonso Lopez, con 9siniestrosfatales, 139 con heridos, y 93 de solo danos.

Zonas criticas de siniestralidad (muerte, lesiones y dafios) por transito
en Cali entre los afios 2017 al 2022
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ALCALDIA DE Contenido: g, Cali Aflo 2017 a1 2022 Escala: | Fecha:Mayo2023 | |nformacién de Referencia
SANTIAGO DE CALI 80000 | piang: 22 Sistema de Coordenadas:

Fuente: Criminalistica Magna Cali Valle del Cauca 2009

SECRETARIA DE MOVILIDAD Escala Grafica: Proyeccién: IGAC Plano Cartesiano
DE SANTIAGO DE CALI ) o 1200 1400 M | Datum: Magna
Elaboré: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial | mmm— wm—mr——1
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Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
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10.6 Corredores criticos de la ciudad
En los corredores criticos de siniestralidad (casos de mortalidad, con lesiones y solo daﬁos)g
por transito en Cali entre los afnos 2017 al 2022, se ilustré que la calle 25 reportd la mayor
cantidad de casos con 5.170, seguido de la Avenida Simoén Bolivar con 3.385 eventos y la
carreralcon 3.049siniestralidades.

Corredores criticos de siniestralidad (muerte, lesion y dafos) por transito
en Cali entre los anos 2017 al 2022
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Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
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10.7 Siniestros por comuna
En el mapa de los casos de siniestralidad (Muerte, con lesiones y solo danos) por tra'nsitoé
segun comuna en Calientre los anos 2017 al 2022, se identificé que lacomuna17 reportd 8.374
casos,seguidode lacomuna2con 8.269 eventosy lacomunal9con 7.770 siniestralidades.

Casos de Siniestralidad por transito segun comuna en Cali entre los afos 2017 al 2022
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SECRETARIA DE MOVILIDAD Escala Grafica: Proyeccion: IGAC Plano Cartesiano
DE SANTIAGO DE CALI . 0 1200 2400m | Datum: Magna
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Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
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11. Factores de riesgo

Informe sobre la situaciéon de seguridad vial 2023:
Factores de riesgo en seguridad vial

Desde el 2021, la Unidad Internacional de Investigacion de Lesiones de Johns Hopkins a
través de la Iniciativa Bloomberg para la Seguridad Vial Mundial ha estado realizando
estudios observacionalesen Cali parareducir laslesionesy muertesen lasviasde |la ciudad.

El siguiente informe destaca los resultados de este proyecto en curso que evalud los
principales factores de riesgo vial*: velocidad, uso del cascoy el uso del cinturon de seguridad,
incluyendo los sistemas de retencion infantil. Los resultados se basan en datos recopilados
entrejuniode 2021y marzo de 2023.

*Este estudio no incluyd en esta primera fase, estudios observacionales que evaluaran la conduccién bajo los efectos del alcohol debido a los
riesgos de COVID-19.Iniciativa Bloomberg para la Seguridad Vial Mundial

Casi la mitad de los vehiculos El uso del cinturén de seguridad
excediod el limite de velocidad entre los pasajeros adultos del
asiento trasero fue muy bajo

48% Vo ) 16%

El exceso de velocidad mas alto El uso correcto del casco
fue entre las motocicletas entre los conductores
2% ) 53% 83%
A Y F~ R A~  I—

103



Victimas fatales de transito en Cali
2019 - 2022

309

2019

300

2020

294

2021

327

2022

Muertes por tipo
de usuario vial, 2022

8%

Ciclista
3%
Ocupantes
de vShiculos 32%
Peatones
4 X4
‘ Los usuarios vulnerables de

la via (motociclistas, peatones
y ciclistas) representaron el
97% de las muertes por
siniestros de transito.

Y2\

Nota: Se utilizaron datos de fuentes existentes para los datos
de los indicadores de desenlaces. Los sistemas de datos de
siniestros de la policia son propensos al subreporte. No se
incluyeron los casos de vehiculos no identificados.

Recomendaciones

Cuerpo de Agentes Civiles de Transito
Intensificar la fiscalizacion de:

. Limites de velocidad, especialmente
entre motociclistas y en vias de baja
velocidad.

e Limites de velociad en zonas con mas
usuarios vulnerables y siniestros con
mayor numero de victimas mortales y
heridos graves.

*  Uso correcto del casco tanto entre todos
los ocupantes, especialmente en
motocicletas con mas de un ocupante.

e Intensificar los esfuerzos de fiscalizacion
del uso del cinturéon de seguridad,
particularmente entre los pasajeros del
asiento trasero en todos los vehiculos,
incluyendo taxis.

Secretaria de Movilidad

* Implementar campanas de comunicacion en
coordinacion con fiscalizacion para promover
conducir mas despacio.

* Realizar evaluaciones para estimar la
efectividad de las actividades de fiscalizacion
Yy campanas de comunicacion.

*  Generar incidencia por una ley de seguridad
vial encaminada a reducir la velocidad,
aumentar el uso del cinturén de seguridad, el
uso de sistemas de retencion infantil y el uso
correcto del casco de acuerdo con los
estandares de mejores practicas.

*  Fortalecer la fiscalizacion de los limites de
velocidad en la ciudad en las vias con mayor
numero de victimas mortales y heridos
graves.
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Velocidad en Cali

Las altas velocidades incrementan el riesgo de siniestros y una mayor probabilidad de
lesiones graves. Un aumento de 1 km/h en la velocidad promedio del vehiculo da como
resultado un incremento del 3% en la incidencia de siniestros que resultan en lesionesy un
aumento del 4% al 5% en la incidencia de siniestros fatales.*

*Save LIVES: A road safety technical package. Geneva: World Health Organization; 2017.
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|
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Aplicando la recomendacidn
global de 30 km/h para vias locales
y colectoras y de 50 km/h en vias
arteriales, el 48% de los vehiculos
observados viajé a velocidades
inseguras en marzo de 2023.

El exceso de velocidad fue alto
en motocicletas (53%).

El exceso de velocidad fue mayor
en las vias locales (84%) que en
las vias colectoras (63%) y las
arteriales (25%).

Tres de cada cuatro vehiculos
circularon a exceso de velocidad
por vias con un limite de 30 km/h.

Casi la mitad de todos los buses
(47%) y taxis (46%) transitaron a
exceso de velocidad.

105

Clasificacion funcional de las vias

Via arterial: Estas son vias de alto trafico;
proporcionan un alto grado de movilidad y
llevan una alta proporcién de viajes de
larga distancia. Estas vias sirven la mayor
parte de los viajes que entran y salen de un
centro de actividad, asi como la mayoria de
vias que circunvalan dichas areas.

Via local: Estas vias brindan movilidad
limitada y son el acceso principal a areas
residenciales, de negocios, granjas y otras
areas locales.

Via colectora: Estas carreteras reciben el
transito de las carreteras locales y se
conectan a las vias arteriales. Penetran en
barrios y comunidades, recibiendo y
distribuyendo el transito entre barrios y
vias arteriales. Las vias
colectoras/distribuidoras son mas cortas
que las arteriales, pero mas largas que las
vias locales.

Estas vias brindan menos movilidad que
las arteriales a velocidades mas bajas y
distancias mas cortas.



Hallazgos clave de la velocidad en Cali 2l 1 G le Elo e 5

di de | itad d das | Cuerpo de Agentes Civiles de Transito
En promedio, cerca de la mita e todas las 0 Fortalecer la fiscalizacion de los limites de

motocicletas, buses y taxis observados . )
velocidad, particularmente en

excedieron el limite de velocidad. . 5 . :
motocicletas, en vias de baja velocidad y
en vias con alta siniestralidad.

100

B

90% Ampliar las actividades de aplicacion de
80% la ley, especialmente en las vias locales.
70%
0% Secretaria de Movilidad

° 51% 49% o,
50% 45’%/‘\42%’/._4?

0% Implementar campafas de
comunicacion en coordinacion con
fiscalizacion que enfaticen los peligros de
conducir a velocidades inseguras (mas
de 30 km/h en vias donde se mezcla el
transito vehicular con peatones y ciclistas,
y 50 krm/h en éreas urbanas).

30%
20% 46% LA 55% E5Y4 51% Bl 55% LI 53% EiH4

10%

0%

PORCENTAJE DE VEHI'(,ZULOS OBSERVADOS
QUE EXCEDIERON EL LIMITE DE VELOCIDAD

Jun 2021 Nov 2021 Jun 2022 Nov 2022 Mar 2023

RONDAS DE OBSERVACION

[ Buses Motocicletas [l Taxis == Todos los vehiculos

Fortalecer la fiscalizacion electronica en
ZONas con mMas usuarios vulnerables y
siniestros con Mayor Nndmero de victimas

. . . mortales y heridos graves.
El exceso de velocidad fue mas comun en Y 9

calles con limite de velocidad de 30 km/h. ' :
Ampliar las medidas para moderar la

velocidad, como reductores de velocidad,
franjas sonoras (vibradores), sehalizacion
vertical y horizontal de velocidad segura y
90% designacion de areas de baja velocidad.
80% 7% 75% 78% 77%
70% Implementar un limite maximo de
60% velocidad de 30 km/h en vias donde el
50% transito vehicular se mezcla con peatones
40% y ciclistas, y 50 km/h en zonas urbanas.
30%
20% 15% 16% 16% Coordinar con las empresas de buses y
e o y taxis la reduccion en la velocidad de sus
10% % 6%
0% vehiculos, de acuerdo a las
Jun 2021 Nov 2021 Jun 2022 Nov 2022 Mar 2023 . .
recomendaciones globales y siempre a

RONDAS DE OBSERVACION
menos de 50 km/h, en todo el transporte
[ 30km/h 50 km/h M 50km/h .
publico.

100

32

PORCENTAJE DE VEHI'(,ZULOS OBSERVADOS
QUE EXCEDIERON EL LIMITE DE VELOCIDAD




Uso del casco* en Cali ;
El uso correcto™ del casco de motocicleta puede reducir el riesgo de muerte en un 42% y
de lesiones graves en la cabeza en un 69%, en caso de siniestro.

*Uso del casco fue definido como el uso de cualquier tipo de casco, abrochado o desabrochado.
** El uso correcto del casco fue definido como el uso de casco semi-completo o completo, abrochado.

Se observé el uso correcto del
casco en el 84 % de todos los
usuarios de motocicletas.

El uso correcto del casco fue similar
en vias arteriales (84%), vias locales
(84%) y vias colectoras (83%).

El uso correcto del casco fue
mayor entre los pasajeros (86%)
gueentre losconductores (83%).

El uso correcto del casco fue mas
bajo en motocicletas privadas con
mas de dos ocupantes (55%).

Hallazgos clave sobre el uso del casco en Cali

El uso correcto del casco fue menor entre los conductores que
entre pasajeros.

, 99% 99% a7% °
Recomendaciones

o 0% Lk 83%

2 o 80%

>0 . o o - .

g2 Cuerpo de Agentes Civiles de Transito

g 3 60%

om o . T

29 Intensificar la fiscalizacion en el

'g S . uso correcto del casco.

O w

g [a) 20%

< o Las operaciones de fiscalizacion

Todos los ocupantes Conductores Pasajeros

deben ser regulares, visibles y
TIPO DE OCUPANTE genera“zadas_

. Uso del casco Uso correcto del casco
El uso correcto del casco fue menor entre los conductores de
motocicletas con mas de un ocupante.

USO DEL CASCO USO CORRECTO DEL CASCO

100% | 98%33% 97% 98%

Secretaria de Movilidad

Desarrollar campanas de
comunicacion, en coordinacion

90% 87% 87%
83% 82% . . %
a0 con la fiscalizacion del uso correcto
7 del casco.
60%
50% . .

" Expandir la gestion de la
0% fiscalizacion estricta de sanciones y
2o multas por conducir sin utilizar el
o Casco correctamente.

PORCENTAJE OBSERVADO DEL
USO CORRECTRO DEL CASCO

Sélo Conductoryun  Conductor y dos Sélo Conductor y un Eonﬂuctur u dos
conductor pasajero pasajeros conductor pasajero

TIPO DE OCUPANTE

I Motocicletas comerciales Otros (motocicletas privadas)
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Uso de cinturones de seguridad y sistemas de retencién infantil en

Cali

Los cinturones de seguridad y los sistemas de retenciéon infantil desempefian un papel
importante en la reduccion de la gravedad de las lesiones en caso de un siniestro; reducen la
mortalidad en un 50% en siniestros en los que, de lo contrario, moririan conductores,
pasajeros (incluidos los pasajeros del asiento trasero) y ninos. Los ninos en los asientos
delanterostienen un 40% masderiesgo de lesiones por siniestros de transito que los ninos en

los asientostraseros.

El uso del cinturén de seguridad fue
menor entre los pasajeros adultos
(53%) que entre los conductores
(85%).

v
OYO

El uso de sistemas de retencién entre

El uso del cinturén de seguridad entre
los pasajeros de los asientos traseros
fue muy bajo (16%) en particular entre
los taxis (8%).

El uso del cinturén de seguridad fue menor

ocupantes <5 anos fue muy bajo (42%) vy

los fines de semana (72%) en comparacion

&

bajo entre ocupantes de 5-11 afos (61%).

con los dias entre semana (77%).

Hallazgos clave del uso de cinturones de seguridad y sistemas de

retencion infantil en Cali

Unicamente el 26% de los pasajeros del asiento trasero usaron cinturén de seguridad y el uso de sistemas de

retenciéon en ocupantes de 5-T1 afios fue muy bajo.

85%
I 53%

100%

80%
70%
60%

40%
30%

20%

DE SEGURIDAD Y SISTEMAS DE RETENCION

10%

42%

61%

PORCENTAJE OBSERVADO DE USO DE CINTURONES

o
0% Uso del
cinturén en

todos los
ocupantes >

12 afos

Uso del Uso del
cinturén en cinturénen
conductores pasajeros
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Uso de sistemas de Uso de
retencién infantil  sistemas de
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y 11 afios nifios <5 afios



El uso del cinturon de seguridad fue muy bajo entre los

pasajeros de los asientos traseros, especialmente en los taxis.

100%

PORCENTAJE OBSERVADO DEL USO
DEL CINTURON DE SEGURIDAD

84% 84% 85%

73%

65% 64%

37%

25%

8%

Vehiculos comerciales Taxis Otros (motocicletas privadas)

TIPO DE VEHICULO

Conductores Pasajeros delanteros adultos . Pasajeros adultos en el asiento trasero

Recomendaciones

Cuerpo de Agentes Civiles de
Transito

Fortalecer la fiscalizacion del uso del
cinturén de seguridad, particular-
mente entre los pasajeros traseros en
taxis y en todos los vehiculos.

Hacer las operaciones de fiscaliza-
cion regulares, visibles y generaliza-

das.

Fortalecer la fiscalizacion de multas
impagas.

Secretaria de Movilidad

Implementar campanas en los
medios masivos, en coordinacion
con actividades de fiscalizacion
enfatizando la importancia del
cinturén entre pasajeros del asiento
trasero y el uso de sistemas de
retencion apropiados para la edad.

Promover la legislaciéon en el
congreso para aumentar el uso de
sistemas de retencion infantil
apropiados para la edad.

Paso de peatones en el centro
de la ciudad de Cali, Colombia.



Métodos

Desde 2021, la Unidad Internacional de
Investigacion de Lesiones de Johns Hopkins se
ha asociado con la Universidad de los Andes
para realizar estudios observacionales de
factores de riesgo. Los métodos para estos
hallazgos fueron desarrollados por la Unidad
Internacional de Investigacion de Lesiones de
Johns Hopkins e implementados en
colaboracion con el grupo SUR de la Universi-
dad de los Andes.

Este informe proporciona resultados de dichos
estudios que representan la prevalencia
poblacional (en toda la ciudad) de los
principales factores de riesgo para la seguridad
vial (velocidad, uso del casco y uso de
cinturones de seguridad y sistemas de
retencion infantil) al inicio del estudio como
linea de base, seguidos de dos observaciones
de velocidad anuales para evaluar los cambios
a lo largo del tiempo. En la ultima ronda de
observaciones, para velocidad, hubo 140,997
observaciones (marzo de 2023); en uso del
casco, hubo 51,082 observaciones (junio de
2021); y para el uso de cinturones de seguridad
y sistemas de retencion infantil, hubo 50,557
observaciones (junio de 2021).

Los sitios de observacion fueron seleccionados
al azar, condicionados a la seguridad de los
observadores. Quince sitios fueron seleccio-
nados para capturar la prevalencia de factores
de riesgo que podrian atribuirse a la
implementacion de intervenciones especificas
o tendencias seculares. Para cada factor de

Informe
elaborado ‘ Purg (B Bloomberg
por: ALcAIDIA DE g ’ Philanthropies

SANTIAGO DE CALI

riesgo, se implementd un protocolos
estandarizado para la recoleccién de datos.g
Todos los factores de riesgo se observaron
seleccionando vehiculos en una secuencia fija,
sistematica y cuasi aleatoria durante un
periodo de tres semanas en 15 sitios de
observacion de la ciudad. La seleccion de los

sitios de observacion se hizo de manera
proporcional al flujo vehicular, tomando en
cuenta la densidad de semaforos de cada
region administrativa. Las observaciones se
realizaron entre las 730 a.m. y las 7.00 p.m,,
tanto los dias entre semana como los fines de
semana. Los métodos fueron disenados para
estimar la prevalencia en toda la ciudad y no
pueden proporcionar detalles sobre las
intervenciones realizadas en lugares especi-
ficos de la ciudad. El equipo de manejo de
datos de la Unidad Internacional de Investiga-
cion de Lesiones en Johns Hopkins reviso y
depurd los datos para llevar a cabo los analisis
disponibles en este informe.
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12. Articulo complementario

ANALISIS DE SOBREVIDA MUERTES POR SINIESTRO DE TRANSITO
2018 - 2022.

Entre los anos 2018 y 2022, en la ciudad de
Cali se presentaron 1583 muertes por
eventos de transito, de manera que persiste
como un problema de salud publica, donde
diferentes instituciones educativas, de
movilidad y de salud deben estar
comprometidas conacciones orientadasala
prevencion y disminucion de siniestros
viales en la ciudad. El presente capitulo sera
de insumo y de evidencia, para la toma de
decisiones encaminadas a mejorar la
seguridad vial.

En el presente capitulo se llevd a cabo un
analisis exploratorio descriptivo, relacionado
coneltiempo que transcurre entre eldia que
ocurren los siniestros de transito y las
muertes asociadas a estos eventos de
transito. Por lo tanto, se consideraron los
eventos con fallecimiento en via publicay en
las instituciones de salud. Asi pues, el analisis
descriptivo del tiempo que transcurre entre

un siniestro de transito y la muerte por
eventos de transito esta discriminado para
diferentesvariables,ademasde lascurvasde
Kaplan Meier, para las muertes de transito.

Para el andlisis de las muertes de transito, se
tuvo en cuenta los eventos cuyos registros
contaran con un correcto y completo
diligenciamiento de las fechas del siniestroy
las fechas de la muerte. Por lo tanto, de las
1583 personas fallecidas en eventos de
transito, se excluyeron el 1,3% de los casos (21
muertes) debido a que no cumplian con los
requerimientos antes mencionados.

De las 1562 fatalidades asociadas a siniestros
viales entre el ano 2018 y 2022, el 53,3%
corresponden a personas que fallecieron el
mismo dia de los hechos; el 46,7% murieron
después de uno o mas dias, como se
muestraen lasiguiente grafica.

Numero de victimas que fallecen el mismo dia 2018 - 2022
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Al analizar los casos de las personas que fallecen el mismo dia del siniestro en el periodo del
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2018y 2022, segun el actor vial, se evidencia que el 58,5% de los peatones fallecieron después
de un dia, mientras que en los motociclistasy pasajeros de moto este porcentaje es del 36,3%
Lo anteriorsugiere que los siniestros de los motociclistasson mas letales.

Numero de victimas que fallecen el mismo dia segin condicién 2018 - 2022
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NuUmero de victimas que fallecen en el mismo dia
segun condicién. Anos de estudio 2018 a 2022.
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial

A continuacidn, se presentan las estadisticas
descriptivas relacionadas con el tiempo que
transcurre entre el dia del hecho y el dia de
fallecimiento. De acuerdo con los registros,
de los 717 siniestros viales con victimas
fatales que no fallecen en el mismo dia, el
50,0% fallecen entre los 5y los 15 dias
posteriores al evento de transito, mientrasen
el 25,0% de las fatalidades esto ocurre entre
los15ylos100 diasdespuésdel evento. Vale la
pena resaltar que el 42% de las personas

fallecieron 100 o mas dias después del
siniestrovial.

Al analizar las estadisticas descriptivas
discriminada por actor vial, se evidencia que
el 25,0% de los peatones fallecieron a los 18 o
mas dias, después del siniestro; mientras en
los motociclistas, el 25,0% fallece a los 12 o
mas dias, después del siniestro, como se
muestraen lasiguiente tabla.
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Primer
Cuartil

Tercer
Cuartil

Minimo Maximo

Mediana

15,44 2 6 2 1 338
1,26 2 7 17 1 49
1694 2 4 12 0 269
19,78 2 6 18 1 487
725 2 5 12 1 17

17,99 2 5 15 0 487

Estadisticas generales del método Kaplan Meier
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial

A continuacion, se analizan las curvas de sobrevida para los casos fatales por eventos de
transito. De manera general, se evidencia, que después de los 2 dias la supervivencia es del
66,2%; después de los 30 dias la supervivencia es del 15%. Lo anterior sugiere que de cada 100
personas que fallecen, 15 de ellas mueren después de los 30 dias, como se muestra en la
siguiente grafica.

Kaplan-Meier survival estimate
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Curva de Kaplan - Meier Survival Estimate
Fuente: Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
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Al analizar la supervivencia posterior a un
evento de transito, por tipo de actor vial o
condicidn, los datos indican que después de
los 30 dias del siniestros, el 9,5% de los
ciclistas fallecen; en cuanto a los
conductores o pasajeros de los vehiculos, se
evidencia que el 10,5% de ellos fallecen

después de los 30 dias; con respecto a los
motociclista o pasajeros de moto el 13,6%
fallecen después del mes; en el caso de los
peatones se evidencia que el 17,4% fallecen
después de los 30 dias; y el 7% a los 60 dias,
comose observaenlasiguiente grafica.

Kaplan-Meier survival estimates
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Todas |los siniestros viales
se pueden evitar

iNo tenia que pasar!

Bloomberg Initiative for Global = Vital
Philanthropies | Road Safety = Strategies




“Mi hijo estuvo ocho
anos en una silla de
ruedas, es algo que no
le deseo a nadie”

E‘. :
NO TENIiA QUE PASAR

MOTOCICLISTA: TE QUEREMOS VIVO

-,

BAJA LA VELOCIDAD

Campafa de Seguridad Vial 2023 “No Tenia Que Pasar”. Alcaldia de Cali,
Alcaldia de Bogota, Agencia Nacional de Seguridad Vial e Iniciativa Bloomberg
por la Seguridad Vial Mundial
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